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CDV - cena dopravniho vykonu

CD - Ceské drahy, a.s.

CR - Ceska republika

CSU - Cesky statisticky drad
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ES - Narizeni Evropského parlamentu a rady

EHS - Evropskeé hospodarské spolecenstvi

EIA - Vyhodnoceni vlivil na Zivotni prostredi

EU - Evropska unie

IDS - integrovany dopravni systém

IDS JK - Integrovany dopravni systém Jiho¢eského kraje (puvodni do 04/2026)
IDESKA - Integrovany dopravni systém JihoCeského kraje (od 04/2026)
IDSK - Integrovana doprava Stredoceského kraje, prispévkova organizace
ITJR - integrovany taktovy jizdni Fad

IAD - individualni automobilova doprava

JHMD - Jindrichohradecké mistni drahy, a. s.

JIKORD - JihoCesky koordinator dopravy, s. r. o.

JR - jizdni Fad

JCK - Jihocesky kraj

JRBU - jednaci fizeni bez uvefejnéni

KV - Kraj Vysocina

MD CR - Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD - méstska hromadna doprava

MF - Ministerstvo financi

NR - nabidkové Fizeni

ODSH - Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi (JihoCesky kraj)
OREG - Odbor regionalniho rozvoje (Jihocesky kraj)

ORP - obec s rozsifenou plsobnosti

PDOU - Plan dopravni obsluznosti Gzemi

POU - obec s povérenym obecnim Giradem

PZ - Primé zadani

RK - Rada kraje

SLDB - Séitani lidu, domu a bytu

S0 - spravni obvod

SRP - smérodatny rychlostni profil

SWOT analyza - analyza slabych a silnych stranek, hrozeb a prileZitosti
SZ - Sprava zeleznic, statni organizace



SZDC - Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (pGvodni nazev)
UOHS - Urad pro ochranu hospodarské soutéze

VB - vypravni budova

VLD - verejna linkova doprava

VHD - verejna hromadna doprava

WU - Vojensky Ujezd

ZP - zamér projektu

ZVS - zavazek verejné sluzby

ZD - Zeleznicni doprava

ZST - 7elezniéni stanice
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2. Hlavni cile Planu dopravni obsluznosti Uzemi Jiho¢eského kraje

Plan dopravni obsluznosti Gizemi Jihoceského kraje (dale PDOU) je zpracovan na pétileté obdobi
2022 - 2026 v souladu s § 5 zakona €. 194/2010 Sh. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a
0 zméné dalsich zakond, ve znéni pozdéjsich predpisu (dale jen zakona o verfejnych sluzbach
v prepravé cestujicich). Jeho soucasti je i vyhled rozvoje verejné dopravy na obdobi do roku 2035.

Dle zakona musi PDOU obsahovat zejména:

e  popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepraveé cestuijicich,

e predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

e Casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smiluy,

e harmonogram a zpusob integrace, pokud se stét a kraje podileji na organizaci integrovanych verejnych
sluzeb v prepravé cestujicich,

e maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednatelem.

PDOU je v souladu se zakonem zverejnén na internetovych strankach Jihoceského kraje.

Hlavni cile PDOU jsou stanoveny tak, aby byl na jejich zakladé zajistén rozvoj verejné dopravy jak
v horizontu pétiletého planu (2022 - 2026), tak i vyhledové v horizontu do roku 2035. Tento presah
byl stanoven s ohledem na budouci zmény v souvislosti s pripravou smluvnich vztahi s dopravci
v zavazku verejné sluzby po ukonéeni soucasnych smluv s dopravci v prubéhu nasleduijiciho
obdobi (roky 2024, 2029, 2032).

Predmétem PDOU v Jihoceském kraji je zejména:

e stanoveni vyvoje nabidky dopravni obsluznosti v nasleduijicich letech vcetné dlouhodobéjsich vizi
na zakladé progndzy poptavky,



stanoveni podoby nové dopravni koncepce, integrace dopravniho systému kraje,

uréeni investinich priorit do Zelezniéni a silniéni infrastruktury pro verejnou dopravu
a do infrastruktury pro cestujici - budovani prestupnich terminall, parkovist P+R, B+R a mista K+R,
spoluprace a provazani regionalni verejné dopravy se systémem vlaku celostatni dopravy objednatele
MD CR,

spoluprace se sousednimi kraji a navrh novych krajskych i mezikrajskych produktd,

spoluprace se zahrani¢nimi objednateli verejné dopravy a rozvoj nabidky mezistatni dopravy ve vztahu
k Dolnimu Bavorsku, Hornimu Rakousku a Dolnimu Rakousku, rozvoj regiondlnich preshranicnich
autobusovych linek,

naplnéni § 2 zakona o verejnych sluzbach v preprave cestujicich, tj. zabezpeceni dopravy po vSechny
dny v tydnu predevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k organim verejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spolecenskych potreb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji Gizemniho obvodu
s durazem na rozvoj cestovniho ruchu, ktery je vyznamnym zdrojem tvorby HDP v JihoCeském kraji.



2.1. Legislativni ramec dopravniho planovani:

Voblasti legislativy doslo ke sjednocovani narodni legislativy, spravnimi normami ramce
dopravniho planovani Evropské unie. Zakladnimi dokumenty pro zajisténi verejné dopravy
v zavazku verejné sluzby jsou ,Narizeni Evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne
23. fijna 2007 o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni narizeni
Rady (EHS) ¢. 191/69 a ¢. 1107/70“ v aktualizovaném znéni a ,zakon 194/2010 Sb. o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakond“, ve znéni pozdéjsich predpisu.
v platném znéni. Soupis norem a zakonu tykajici se pfimo, pripadné i majici vliv na fungovani
verejné dopravy, je uveden dale:

21.1. Evropské pravni normy tykajici se verejné dopravy:

o NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 181/2011 ze dne 16. Gnora 2011 o pravech
cestujicich v autobusové a autokarové dopravé a o zméné narizeni (ES) ¢. 2006/2004

o NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU ARADY (ES) ¢. 1071/2009 ze dne 21.Fijna 2009, kterym
se zavadéji spolecna pravidla tykajici se zavaznych podminek pro vykon povolani podnikatele v silnicni
dopraveé a zrusuje smérnice Rady 96/26/ES

e Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/782 ze dne 29. dubna 2021, o pravech
a povinnostech cestujicich v Zelezniéni prepravé

o NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. Fijna 2007 o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni narizeni Rady (EHS) €. 1191/69
a ¢. 1107/70

21.2. Vnitrostatni pravo - zakony a vyhlasky tykajici se pfimo verejné dopravy:

e Zakon ¢ M/1994 Sh., o silniéni dopravé, v platném znéni

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

e Zakon ¢.194/2010 Sh.,, o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich, v platném znéni

e \yhlaska 296/2010 Sb. o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a urcéeni maximalni vyse
kompenzace

e \yhlaska €. 175/2000 Sh., o prepravnim radu pro verejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

e Nafizeni vlady €. 295/2010, o stanoveni poZadavku a postupt pro zajisténi propojitelnosti elektronickych
systém plateb a odbaveni cestujicich

e Nafizeni vlady 63/2011 Sh., o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatelt standardu kvality a bezpeénosti
a 0 zpusobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim verejnych sluZeb v prepravé cestujicich

e \Wyhlaska 122/2014 Sh., o jizdnich Fadech verejné linkové dopravy

e Vyhlaska 478/2000 Sh., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé

2.1.3. Vnitrostatni pravo - zakony a vyhlasky souvisejici s fungovanim verejné dopravy:

Zakon €. 89/2012 Sh., obcansky zakonik, v platném znéni
Zakon ¢. 500/2004 Sh., spravni rad, v platném znéni
Zakon €. 526/1990 Sh., o cenach, v platném znéni



e Zakon €. 565/1990 Sh., o mistnich poplatcich, v platném znéni

e Zakon ¢. 90/2012 Sh., o obchodnich korporacich, v platném znéni

e Zakon ¢. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich Udaju, v platném znéni

e Zakon €. 128/2000 Sh., o obcich (obecni zfizeni), v platném znéni

e Zakon €. 129/2000 Sh., o krajich (krajskeé zrizeni), v platném znéni

e Zakon ¢. 134/2016 Sh., o zadavani verejnych zakazek, v platném znéni

e Zakon C. 218/2000 Sh., o rozpoctovych pravidlech a o zméné nékterych souvisejicich zakonu
(rozpoctova pravidla), v platném znéni

e Zakon €. 229/2002 Sh., o financnim arbitrovi, v platném znéni

e Zakon €. 284/2009 Sh., o platebnim styku, v platném znéni

e Zakon & 265/1991 Sh., o plisobnosti organ Ceské republiky v oblasti cen, v platném znéni

e Vymér MF €. 01/xxxx, kterym se kazdorocné vydava seznam zbozi s regulovanymi cenami.

2.2. Strategicke dokumenty

Soucasti legislativy jsou i strategické dokumenty, které urcuji podobu verejné dopravy
v kratkodobém az dlouhodobém horizontu. Mezi zakladni, tykajici se rozvoje verejné dopravy,
v JihoCeském kraji patri:

e Dopravni politika CR pro obdobi 2017-2027 s vyhledem do roku 2050

e Plan dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy - zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi
2017- 2021

e Plan dopravni obsluznosti Gzemi Jihoceského kraje 2017 - 2021 s vyhledem do roku 2030)

e Dopravni plany a generely vyznamnych mést v JihoCeském kraji a i ostatnich kraju.

221. Podklady

e  Plan dopravni obsluznosti Plzenského kraje na léta 2022 - 2026

e Dopravni plan Kraje Vysocina

e Plan dopravni obsluznosti Stredoceského kraje pro obdobi 2021 - 2025

e (CSU (2011): Dojizdka do zaméstnani a do Skol podle Séitani lidu, domi a byt(i 2011 - Ceska republika,
kraje, okresy, obce

o CSU (2013): Dojizdka do zaméstnani a skol podle Séitani lidu, domd a bytl 2011 - Jihocesky kraj

e Kraft, S. (2014): Analyza denni dojizdky za praci a do Skol v Ceské republice. Zavérecna zprava
z projektu "Podpora meziobecni spoluprace”. Svaz mést a obci Ceské republiky

e CSU (2020): Statisticka rocenka Jihoceského kraje 2020, Krajska sprava Ceského statistického Giradu
v Ceskych Budéjovicich, oddéleni informacnich sluzeb a spravy registri

o Casové vzdalenosti dle maps.google.com (individualni doprava)

o Casové vzdalenosti verejnou dopravou dle idos.cz

o Pocty obyvatel mést a obci - CSU.



3. Dopravni politika Ceské republiky a jeji vztah k dopravni politice
Jihoceskeého kraje

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 je zakladnim dokumentem
statu, ktery stanovi priority, specifické cile a konkrétni opatreni k jejich dosazeni v uvedeném
horizontu. Ve vztahu k Planu dopravni obsluznosti Gzemi Jihoc¢eského kraje jsou zasadni zejména
tyto zaméry:

e Modernizace a dobudovani dopravni infrastruktury v mezinarodnim kontextu - 4. tranzitni Zeleznicni
koridor CR Praha - Linz, osa TEN -T Rakousko - Ceské Velenice - Ceské Budgjovice - Plzery; dale
dalnice D3, D4, obchvaty na mezinarodnich silnicich I. tfidy

e Elektrizace Zeleznic a konverze na stridavou trakéni soustavu 25 kV 50 Hz

e Zkapacitnéni Zeleznice pro priméstskou dopravu

e \ytvareni podminek pro soudrznost krajii dobudovanim infrastruktury mezi kraji a do centra CR
Hlavniho mésta Prahy

e  Zajisténi pravidelné a konkurenceschopné intervalové verejné dopravy (dalkova Zelezniéni doprava
Ceské Budéjovice - Praha, Plzef, Brno v 1-2 hod intervalu)

e Postupna integrace verejné dopravy na uzemi kraje

e Zajisténi celodenni a celotydenni obsluhy na paternich linkach v odpovidajicim intervalu, nedostatecna
dopravni obsluznost muze vést k vylidiovani regionu a zpusobit tim negativni demograficky vyvoj

e Zadavani verejnych sluzeb v prepravé cestujicich na zakladé harmonogramu v souladu s principy Bilé
knihy EU, tj. zejména prostrednictvim otevienych nabidkovych rizeni

e Zajisténi odpovidajici ochrany verejnych sluzeb v prostredi otevirajiciho se dopravniho trhu v oblasti
drazni i silniéni dopravy

e  Zajisténi prav cestuijicich a kontrola jejich dodrzovani v souladu s platnou legislativou

o Kompatibilita s celostatni objednavkou verejné dopravy. Na trovni MD CR a ve spolupraci s krajskymi
objednateli sousednich kraju dale usilovat o integraci mezi dalkovou Zelezniéni dopravou a IDS kraje
(v pripadé integrace tarifni v zavislosti na ekonomickych a technickych moznostech)

e Nastaveni standardu sluZeb ve verejné dopravé pro jednotlivé ¢asti verejné dopravy véetné smluvniho
zajisténi naplnéni téchto standardu

e Zaméreni objednavky Zeleznicni dopravy prednostné na rychlou paterni dopravu

e  ZalozZit dopravni systém na multimodalnim pristupu ve vyuzivani jednotlivych druht dopravy tam, kde
maji nejvétsi smysl

e ResSeni obsluhy malych obci autobusovou dopravou dopravnimi prostiedky s odpovidajici kapacitou

e \lystavba prestupnich terminall systému parkovist P+R, K+R, plnici i funkce pro cyklodopravu - B+R;
P+R budovat mimo centra velkych mést

e Reseni objednavky regionlni dopravy s ohledem na potreby obcanti dojizdét pres hranice kraje

o Dekarbonizace dopravy

e Obnova vozového parku drazni dopravy

e Odborna slozka regionalniho objednatele by méla hrat roli i v rdmci plani méstské udrZitelné méstské
mobility, zejména v mensich méstech, kde neni efektivni zavadét plnohodnotny systém MHD.

Multimodalni pristup v osobni dopravé je klicovy pro sniZzovani energetické narocnosti dopravy. Je
zajistovan zejména prostrednictvim kvalitni sité verejné hromadné dopravy stavéné na bazi
alternativy k dopravé individualni. V pripadé kratsich cest je rovnéz velmi dulezitou alternativou
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bezmotorova (aktivni) doprava (pési, cyklistika). V souc¢asné praxi lze rozliSovat étyfi Urovné
dopravni obsluznosti verejnou hromadnou dopravou:

1. Vefejna hromadna doprava jako socialni sluzba, ktera zajistuje pouze zakladni potreby specifické
skupiny obyvatel s riznymi druhy znevyhodnéni. Takové sluzby se vyznacuji malym rozsahem nabidky.
Jde napr. o linky MHD v mensich méstech na bazi dlouhého intervalu (60 min. a vice) obsluhuiici celé
mésto a vyznacujici se dlouhymi jizdnimi dobami. Patri semi specialni skolni spoje. Sluzba je zaméfena
na uspokojeni definovanych potreb obyvatel (dojizdka do Skol, za zdravotni pé¢i nebo na Grady). Vtomto
pripadé zakladnim systémem dopravni obsluznosti je individualni automobilova doprava (IAD), zatimco
verejna hromadna doprava (VHD) je jen doplikem.

2. Verejnd hromadna doprava jako doplnék systému dopravni obsluZnosti bez definice socialnich sluZeb.
V tomto pripadé VHD zajistuje Sirokou skalu potreb obyvatelstva, avsak z ekonomickych duvodu neni
schopna zajistit dostatecné standardy z hlediska kvantity sluzeb, coz ma za nasledek, ze zakladnim
systémem dopravni obsluznosti je i nadale IAD, zatimco VHD je jen doplnkem. Jedna se zejména
o dopravni obsluznost linkovou autobusovou dopravou v fidce osidlenych oblastech. Nedostatecna
dopravni obsluznost ma pritom nejvétsi dopad na znevyhodnéné skupiny obyvatel, zvlasté Zeny, déti
a seniory, ktefi vétsinou nevlastni automobil a jsou zavisli na verejné dopravé. Spatna dostupnost VHD
a nedostatecna provazanost dopravnich linek tak v koneéném dusledku prispiva k odlivu obyvatel
z perifernich oblasti do vétsich aglomeraci a ma vyznamny negativni dopad na demograficky vyvoj
v téchto oblastech.

3. Verejna hromadna doprava jako alternativa k dopravé individualni. V tomto pripadé VHD zajistuje
vSechny potreby obyvatelstva, a to po cely den a tyden. Kvantita poskytovanych sluzeb a jejich kvalita
je na takové urovni, Ze pro vSechny skupiny obyvatelstva, vcetné skupin znevyhodnénych, poskytuje
takové sluzby, diky kterym neni nutnd zavislost na osobnim auté. Osobni auto je pak nutné jen ve
specilnich pripadech, pro které je mozno vyuzit i sdilend auta. V tomto pripadé je VHD v rdmci systému
dopravni obsluznosti svym vyznamem srovnatelna s IAD. Tyto systémy funguji v hustéji osidlenych
oblastech.

4. Vefejna hromadna doprava jako zaklad systému dopravni obsluznosti. V tomto pripadé VHD zajistuje
vSechny potreby obyvatelstva, a to po cely den a tyden, pricemz poskytuje vétsi flexibilitu nez doprava
individualni, ktera se potyka s problémem nedostatecného prostoru (kolony, nedostatecné prostory pro
parkovani a cena parkovani). V tomto pripadé je VHD v rémci systému dopravni obsluznosti dominantni
alAD je jen doplikem. Tyto systémy funguiji ve znacné Casti velkych mést, zejména v jejich historickych
centrech.

Kazda z téchto Urovni je vhodna pro ruzné typy osidleni roven ¢. 1 je vhodna v mensich méstech
s kréatkymi prepravnimi vzdalenostmi, kde by hlavni roli méla hrat aktivni mobilita. Uroven €. 2 by
méla byt dosaZena jako minimalni standard v Fidce osidlenych oblastech. Uroven & 3 by méla
prevazovat na vétsiné Uzemi a Uroven €. 4 by se méla tykat zejména vétsich mést.

V ramci rozvoje komunikaénich technologii se vyviji koncept ,Mobilita jako sluzba“ (angl. Mobility
as a Service, MaaS). Zakladni myslenka spociva ve zlepseni poméru mezi individualni a verejnou
osobni dopravou. Osobni automobil je dle vysledki statistického zjistovani Rocenky dopravy v CR
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v prumeéru vyuzivan jen 24 minut denné a je obsazen jen 1,3 osobami'. Zdmérem konceptu je, Ze v
budoucnu si lidé budou kupovat sluzbu urcitého operatora mobility, obdobné jako dnes u mobilniho
operatora.

Obrazek 1 - maly prestupni terminal v Grafenau, SRN, ktery miize byt inspiraci pro mensi sidla v CR

Koncept Mobilita jako sluzba (MaaS) tedy predstavuje prelomovy koncept dopravy, ktery by mohl
minimalné narusit soucasné modely poskytovani dopravy, a to predevsim ve méstech. MaaS by
mél nabidnout ,balicek osobni mobility, ktery nejlépe odpovida Zivotnimu stylu a potfebam
jednotlivce a ktery zajistuji modely zpracované na zakladé poskytnutych dat. Tato sluzba umozni
integrované planovani cesty a plateb na principu jednoho nakupu (one-stop-shop). MaaS zahrne
ruzné druhy hromadné dopravy anebo sdilena vozidla a kola, informace pro cestujici o ruznych
druzich dopravy a integrovany rezervacni a platebni systém. Systém bude fungovat tak, ze
uzivatelé si po zadani vychodiska a cile své cesty budou moci v aplikaci vizualizovat nejlepsi
potrebné sluzby. budto pfimo nebo pres vstup na aplikace prislusnych poskytovatelu jednotlivych
sluzeb.

' Dle schvaleného dokumentu Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050
https.//www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Mada-schvalila-dopravni-politiku-do-roku-2027-Pr
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4. Charakteristika Jihoceského kraje

Tato kapitola byla zpracovana na zakladé zverejnénych podklad( CSU, zejména Statistické
rocenky JihoCeského kraje 2020 a Dojizdky do zaméstnani a skol podle SLDB 2011.

Jihocesky kraj se sidlem v Ceskych Budgjovicich je vymezeny Gzemim okresi Ceské Budéjovice,
Cesky Krumlov, Jindfichliv Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Tabor. Sousedi s kraji
Plzenskym, Stredoceskym, Krajem VysoCina a Jihomoravskym krajem. Rozlohou 10 057 kn?
predstavuje Jihocesky kraj 12,8 % rozlohy CR a je tak po Stredo¢eském kraji druhym nejvétsim
krajem. Podstatnou ¢ast hranice kraje tvori statni hranice s Rakouskem (Horni a Dolni Rakousko)
a Spolkovou republikou Némecko (Dolni Bavorsko) v celkové délce 334 km. Prihranicni charakter
kraje poskytuje moznosti efektivni preshranicni spoluprace ve vyrobni oblasti i v oblasti sluzeb
spolu s rozvojem cestovniho ruchu, kde je vyuzivana celkova atraktivita kraje s méné narusenou
prirodou a mnozstvim kulturnich paméatek.

Administrativné se JihoCesky kraj ¢leni na 624 samospravnych obci (z nichz 54 ma statut mésta)
s témér 2 tisici Castmi obci. Podil méstského obyvatelstva €ini cca 64 %. V Jihoceském kraji bylo
k1 1. 2003 zfizeno 17 spravnich obvodl obci s rozsifenou pusobnosti (dale jen SO ORP)
a 37 spravnich obvod(i obci s povérenym Uradem (dale jen SO POU). Povérené obecni Urady
spravuiji obce v Uzemich, ktera jsou od 1. 1. 2007 plné skladebné do okrest i do spravnich obvod
obci s rozsifenou pusobnosti.

Jihocesky kraj je krajem s nejmensi primérnou hustotou zalidnéni z celé Ceské republiky.
K 31.12. 2019 v kraji Zilo 644 tisic obyvatel, tedy priblizné 64 obyvatel na1km? Nejvice obyvatelstva
Zije v okrese Ceské Budéjovice (priblizné 30 % obyvatel kraje). Je to dano predevsim soustiedénim
do samotného mésta Ceské Budéjovice, v némz bydli 94,5 tis. osob. Dalsimi velkymi mésty jsou
Tabor (34,3 tis. obyvatel), Pisek (30,4 tis. obyvatel), Strakonice (22,6 tis. obyvatel) a Jindfichiv
Hradec (21,4 tis. obyvatel). V téchto 5 méstech dohromady Zije cca tretina Jiho¢echd.

Na tvorbé hrubého domdciho produktu v Ceské republice se kraj podili zhruba 5 % a v prepoctu
nal obyvatele se trvale pohybuje pod republikovym prumérem. Mira nezaméstnanosti vsak
dlouhodobé patfi knejnizsi v CR. Naproti tomu, prlimérnd hrubd mésiéni mzda za
celorepublikovym prumérem zaostava cca o 15 %, coz je do urcité miry dano strukturou
hospodarstvi kraje. Uzemi kraje totiz mélo vzdy spiSe charakter rekreacni nez primyslové vyspélé
oblasti. Kraj neni ani Uzemim bohatym na suroviny, zejména zde nejsou témér zadné zdroje
energetickych surovin. Vyznamnym prirodnim bohatstvim jsou vSak rozsahlé lesy, predevsim na
Sumavé av Novohradskych horach. Primyslovd vyroba je koncentrovana predevsim
v Ceskobudéjovické aglomeraci, vyrazngjsi podil prumyslu je rovnéz v okresech Tabor
a Strakonice. Vramci Ceské republiky vak kraj nepatfi mezi rozhodujici primyslové oblasti.
Z odvétvového hlediska prevazuje zpracovatelsky prumysl. Vyznamnéjsi podil vsak zaujima
zemedélstvi. Celkové se zde vytvari zhruba 10 % zemédélské produkce celé republiky. Dlouholetou
tradici ma v kraji rybnikarstvi. Celkova plocha rybniku, v nichz se chovaiji ryby, se pohybuje kolem
25 000 ha. Vytvari se v nich polovina produkce ryb v CR. V rdmci sluzeb md v jiho¢eském regionu
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nezanedbatelny vyznam odvétvi cestovniho ruchu. Cestovni ruch je v Jiho¢eském kraji podminén
bohatou a rozmanitou strukturou prirodniho i kulturniho dédictvi a opira se o jiz funguijici produkty,
jako je predevsim lazenstvi, ruzné formy zimni i letni turistiky, méstské a venkovské pamatkové
rezervace, jedineénd lidova architektura, tradiéni slavnosti avystavy & ruzné formy
gastroturistiky.

V poslednich desetiletich se rozviji mnoho forem preshrani¢ni spoluprace. Jeden z prikladu je
vytvoreni Euroregionu Sumava/Bayerischer Wald/Miihlviertel, ktery zahrnuje Gzemi o celkové
rozloze 16 tis. km? s 1,3 mil. obyvateli. Sdruzuje na 110 hornorakouskych, 80 dolnobavorskych
a 92 ceskych obci (z toho 52 obci je z Jihoceského kraje). Prinosy a spolupraci lze spatrovat ve
vytvareni a realizaci spolecnych projektu, predevsim v oblasti dopravy, sluzeb a cestovniho ruchu.
V kvétnu 2002 byla podepsana zakladaci listina dalsiho euroregionu s ndzvem,, Silva Nortica", ktery
zahrnuje Gzemi okrest Jindrich(iv Hradec, Ceské Budgjovice, Pisek a Tabor. V Dolnim Rakousku se
jedna o okresy Zwettl, Krems, Gmiind, Waidhofen an der Thaya a Horn. Euroregion predstavuje
Uzemi o rozloze 10 639 km? s témeér 0,7 mil. obyvatel. Cilem této preshranicni spoluprace je
spolecna reprezentace regionu, vyména informaci, rozvoj cestovniho ruchu. Na jihoCeské strané
je do ného zapojeno 40 obci s 260 tis. obyvateli. V ¢ervnu 2012 byl v rakouském Linci zaloZen
Evropsky region Dunaj-Vltava, ktery zahrnuje Uzemi ze 3 stétl s rozlohou 60 000 kn? a 6 mil.
obyvateli. V Ceské republice do tohoto regionu patri kraje Jihocesky, Plzefisky a Kraj Viyso€ina.

Obrézek 2 - pohled na NP a CHKO Sumava

Z analyzy prepravnich vztahl se potvrzuje spadovost denni dojizdky v Jihoéeském kraji, ktera
zhruba odpovida administrativnimu vymezeni SO ORP. Viyjimku véak predstavuje region Ceskych
Budéjovic, kde vsouladu sobecnymi metropolizaénimi tendencemi je patrny presah
administrativniho regionu v prepravnich vztazich. Jednim z dUsledku rustu atraktivity krajského
mésta je totiz vyrazné vétsi spadovost denni dojizdky presahujici administrativni hranice SO ORP
Ceské Budéjovice. Nejvyznamnéjsi presahy jsou evidovany zejména SO ORP Trhové Sviny a dale
pak Fady obci leZicich pri spolecnych hranicich v okresech Cesky Krumlov a Prachatice. Postaveni
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Ceskych Budéjovic v ramci regionalni struktury dojizdky za praci a do skol v jiznich Cechach lze
oznaCit jako monocentrické.
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5. Soucasny stav dopravni infrastruktury a nabidky verejné dopravy

Vychodiskem pro zkvalitnéni zajisténi verejnych sluzeb v obdobi 2022 - 2026 s vyhledem do roku
2035, je analyza soucasného stavu, ke kterému JihoCesky kraj dospél vyvojem po roce 2019.
Je nutno rovnéz posoudit, jak se projevily Upravy dopravni obsluznosti provedené v mezidobi
Planu dopravni obsluznosti uzemi JihoCeského kraje 2016 - 2021. Doslo k realizaci nékterych
zaméru, uvedenych jako prileZitosti v puvodnich SWOT analyzach. Déle je nutné rovnéz posoudit

stav a planovany rozvoj dopravni infrastruktury na silnici i Zeleznici, ktera ovliviuje kvalitu
prepravy cestujicich ve verejné doprave.

5.1. Dopravni infrastruktura

5.1.1.  Silnicni sit

Uzemi Jihoceského kraje protina severojizni dopravni osa evropského vyznamu E 55. V souladu
s mezindrodnimi  smlouvami byl vymezen v Politice Uzemniho rozvoje Ceské republiky
multimodalni koridor M, jimz prochazi i trasa dalnice D3, jejiz vystavba probiha. Tato trasa je
v Useku Praha - Linz soucasti comprehensive sité TEN-T. Na Uzemi JihoCeského kraje jsou jiz
dokonceny Useky Mezno - Tabor (15 km), Tabor - Veseli n/L (25 km), Veseli n/L - Bosilec (5,1 km),
Bosilec - Sevétin (8,1 km), Sevétin - Borek (10,7 km) a Borek - Usilné (3,2 km). V roce 2019 byly
zahajeny stavebni prace na Usecich Usilné - Hodéjovice a Hod&jovice - Trebonin. Hlavnim
predpokladem pro napojeni kraje na evropskou a celorepublikovou dopravni sit v ramci
multimodalniho koridoru M1 je dobudovani celé dalnice D3 v trase Praha - Tabor - Ceské
Budéjovice - Dolni Dvoristé statni hranice, jez by umoznila napojeni JihoCeského kraje na
rakouskou dalnicni sit ve sméru do Lince (rychlostni komunikace S10 - dalnice A7). Vystavba
dalnice D4 je dokoncena v Useku Jilovisté - Skalka ve StredoCeském kraji a vystavba pokracuje
od Dubence smérem na Jihocesky kraj, v Jihoceském kraji je zatim dokoncen Usek Nova Hospoda
- Mirotice (7 km). Zbyvajici Useky v JihoCeském kraji jsou v soucasné dobé realizovany formou
partnerstvi verejného a soukromého sektoru (PPP). Délka dalnicni sité v JihoCeském kraji je tak
v soucasnosti 74 km.

Silni¢ni sit Jihoceského kraje predstavuje celkem 6148,4 km silnic a dalnic, z toho pouze 74,5 km
Cinily délnice a 646,8 km silnice . tridy, coz je dohromady zhruba 11,7 % z celkové délky silnicni
sité v kraji. Silnice Il. tridy ¢ini 1626,1 km a délka silnic Ill. tridy je 3 801 km. Jednim z duvodu
rozsahu silniéni sité je i prihranicni poloha kraje s rozsahlejsimi vyse polozenymi oblastmi, ve
kterych prevazuiji silnice Ill. tridy, jez predstavuji cca 61,8 % délky silnicni sité kraje. Silnicni sit na
Uzemi kraje sice zajistuje v soucasnosti dostupnost sidel i vyrobnich podniku, jeji kvalita vSak
neodpovida rostoucim narokim na kapacitu a kvalitu osobni a nakladni dopravy. Hustota silnicni
sité v prepoctu k rozloze Gzemi patfi k nejniz&im v CR a €ini 61,2 km na 100 km? (coz predstavuje
12. misto mezi vSemi kraji). Délka silnicni sité ve vztahu k poctu obyvatel ¢ini cca 9,6 km
na 1000 obyvatel, coz naopak predstavuje 2. nejvyssi hodnotu v CR (po Kraji Viysocina) a je vysoko
nad republikovym primérem (o vice nez 80 %). Tato skutecnost znamena v prepoctu na populacni

16



velikost kraje znacné naklady na jeji udrzbu. Pro nasledujici obdobi jsou jako hlavni sméry rozvoje
silniéni sité (kromé dostavby dalnic D3 a D4) vymezeny zejména postupné zlepsovani parametru
stavajicich silnic I, Il. a lll. tridy, vCetné prelozek a obchvatl mést a obci, homogenizace a
rektifikace nevyhovuijicich Useku. Zlepsovani parametru silnic Il. a lll. tridy stanovi kazdoroéné
aktualizovana tzv. ,Bila kniha* - Program rozvoje dopravni infrastruktury na silnicich Il. a lll. tridy
Jihoceskeho kraje.

51.2. Zeleznicni sit

Na Uzemi kraje se nachazi celkem 21 Zelezni¢nich trati o celkové délce 978 km (z toho je 50 km
s Uzkym rozchodem), z nichz 8 je celostatnich a 13 regionalnich. Na dvou regionalnich tratich
(Divéice - Netolice a Cicenice - Tyn nad Vltavou) neni v soucasnosti krajem objednavana osobni
doprava z divodu minimalni frekvence cestujicich, a tedy ekonomické nevyhodnosti provozu.
Primérna hustota Zelezniéni sité na Uzemi kraje je 9,7 km na 100 kn?, coZ je vyrazné pod
celostatnim prumérem (11. misto mezi véemi kraji). Naopak hodnota délky Zeleznicni sité priblizné
1,5 km v prepoctu na 1 000 obyvatel kraje predstavuje po Karlovarském kraji 2. nejvyssi hodnotu
v CR.

V souladu s evropskymi dohodami byl v rdmci multimodalniho koridoru M1 vymezen jako soucast
modernizace 4. tranzitni Zelezni¢ni koridor CR v Uiseku Praha - Ceské Budgjovice - Horni Dvoriste,
hranice CR (- Linz). Tatotrasa je soucasti evropské zelezniéni sité E55/E551 a aktualné je zarazena
do comprehensive sité TEN-T. Jedna se o traté dle &islovani SZ ¢. 221 Praha - Benesov, ¢. 220
Benesov - Ceské Budéjovice a ¢. 196 Ceské Budgjovice - Horni Dvoristé. Wstavbou koridoru budou
vytvoreny predpoklady pro zvyseni rychlosti a kapacity Zeleznicni dopravy v ose sever - jih
umoznujici tranzitni dopravu pres CR v nejkratsi ose od Baltického k Jaderskému mori a dale pro
rozvoj dalkové i regionalni osobni dopravy. Probiha priprava koridor( ZD4 a ZD5 s cilem vytvoreni
podminek ke zvySeni kapacity trati a zlepSeni jejich parametrti pro traté Plzen - Ceské Budéjovice
- Ceské Velenice - hranice CR (- Wien) a dale Veseli nad Luznici - Trebon - Ceské Velenice -
hranice CR (- Wien). V tseku Plzen - Ceské Budéjovice je aktualné zpracovavana aktualizace
studie proveditelnosti uvazuijici zvyseni kapacity, tratové rychlosti a elektrizaci Useku Pisek -
Pisek mésto na trati 201. Pro Gsek Veseli nad Luznici - Ceské Velenice je dokoncena a schvalena
Centralni komisi MD CR Studie proveditelnosti, ktera zahrnuje elektrizaci traté a zvySeni tratové
rychlosti na 120 km/h na zakladé pozadavku JihoCeského kraje, kde se aktudlné finalizuje
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR). Priprava rovnéz probiha na trati Veseli n/L - Jihlava,
kde se zpracovava technicko-ekonomicka studie (TES) k posouzeni moznosti a rozsahu investic,
jejiz soucasti je i revitalizace traté 227 Kostelec u Jihlavy - Slavonice, jejiz vétsi cast lezi v Kraji
Vysocina, z ¢ehoz se diléi ¢asti budou realizovat v obdobi planosti PDOU. Aktualné se zpracovava
Studie proveditelnosti (SP) modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceské Budéjovice.

Uroven zelezniéni dopravy je charakterizovana zejména stavem infrastruktury a vozového parku.
Rozsah Zeleznicni sité zhruba odpovida potrebam kraje, nelze toto tvrdit o stavajicich parametrech
infrastruktury, které vzhledem k stafi a finanénim prostredkim mizou byt u nékterych trati
snizeny. V nasledujicim obdobi jsou planovany dalsi investice predevsim do paterni Zeleznicni site,
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kde je predpoklad jejiho vyuZiti silnéjsimi zatéZovymi proudy, zejména segmentem spésnych
vlaki, scilem nabidnout rychlou a spolehlivou Zelezniéni dopravu v téchto relacich jako
alternativu k individualni automobilové dopravé. Z pohledu (nejen) dalkové dopravy pak za

vvvvv

koridoru CR, které by umoznilo dosazeni systémovych jizdnich dob a citelné snizeni cestovniho
¢asu v relaci Praha - Ceské Budéjovice.

Obrazek 3 - vystavba IV. Zelezni¢niho koridoru, stavba Doubi — Sobéslav, nedaleko obce Zvérotice

Soucasti zlepSovani sluzeb jsou i nové Zeleznicni zastavky, posledni otevirena zastavka byla Pisek-
jih od platnosti jizdniho radu 2019/2020 (rovnéz zahrnuta do prileZitosti v ramci SWOT analyzy).
Dalsi nové zastavky jsou soucasti Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Ceské Budéjovice,
rovnéz jsou pozadovany zastavky Slavonice-skola na trati 227, Strakonice hrad na trati 191 a Pisek
- Budovatelska (na trati 201), které zlepsi dostupnosti center a méstskych ¢asti.

Ve strednédobém wyhledu je nutné usilovat o modernizaci traté Ceské Budéjovice - Linz
v souvislosti s pfipravovanou modernizaci uzlu. Dile modernizace mezistani¢nich Useku a
CasteCnou elektrizaci Sumavskych trati a Zeleznice na Blatensku vzhledem k zprisnujicim se
ekologickym limitim.
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5.2.Stav verejné dopravy - ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych
sluzbach a postup pri uzavirani téchto smluv

Pro nasleduijici obdobi jsou pro véechny provozni soubory uzavieny smlouvy s autobusovymi
a zelezninimi dopravci. Verejna linkova doprava je zajisténa do cervna 2022 formou jednaciho
Fizeni bez uverejnéni (dale jen JRBU). Od cervna 2022 jsou uzavieny smlouvy s dopravci vybranymi
v otevreném vybérovém rizeni. Drazni doprava je zajisténa smlouvami o délce 5,10 a 15 let.

5.2.1. Zajisténi verejné linkové dopravy pro prechodné obdobi (prosinec 2021 - ¢erven
2022)

Pro obdobi prosinec 2021 az cerven 2022 je verejna linkova doprava provozovana na zakladé
vysledk{ JRBU. Je provozovana 7 dopravci v 10 provoznich oblastech.

Predpokladany dopravni
Oblasti / dopravce vykon za dobu trvani| Procentni vykony

smlouvy [km]
OBLAST 1 - GWBUS a.s. 2414213 22%
OBLAST 2 - CSAD STTRANS as. 1004 815 9%
OBLAST 3 - CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s. 3565 634 33%
OBLAST 4 - CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice as. 354 387 3%
g?I;AI:ST 5 - "Dopravni podnik Mesta Vlachovo Brezi, 22 470 0%
OBLAST 6 - CSAD JindfichQv Hradec s.r.o. 1727 67 16%
OBLAST 7 - Stefl-tour Dacice s.r.o. 257 258 2%
OBLAST 8 - COMETT PLUS, spol. sr.o. 1424 889 13%
OBLAST 9 - STTRANS (MHD) 5744 0%
OBLAST 10 - COMETT PLUS, spol. s r.o. (MHD) 187 293 2%
CELKEM 10 964 374

Tabulka 1 - prehled smluvnich dopravcl a vykonu pro obdobi 12/2021 - 6/2022

Smlouvy jsou uzavreny formou ,brutto”, zavazky, tj. prileZitosti a rizika spojena s vyvojem trzeb
jsou na strané kraje, kraj stanovi tarif shodné pro vsechny vybrané dopravce a pristoupi ke zméné
kompenzace jen v presné definovanych pripadech (inflace, narust cen pohonnych hmot, navyseni
poctu vozidel nad predpokladanou prepravni kapacitu na pozadavek objednatele, rustu mezd nebo
vyvoj zarucené mzdy dle nafizeni viady).
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Obrazek 4 - regionalni dopravu do éervna 2022 bude zajistovat regionalni dopravce CSAD STTRANS

Mimo uvedené kompenzace budou dopravcim hrazeny nahrady. Jedna se o naklady, které
dopravci vznikly v ramci plnéni sjednanych sluzeb - uhrazeni mytného, poplatky spojené
s uzivanim autobusovych nadrazi (vjezdy a vyjezdy) a poplatky za IDS.

5.2.2. Zajisténi verejné linkové dopravy od 12. ¢ervna 2022 do 12. ¢ervna 2032

Dne 12. 6. 2021 byly s nize uvedenymi dopravci podepsany nové smlouvy o verejnych sluzbach
v prepravé cestuijicich verejnou linkovou dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Jihoceského
kraje pro jednotlivé oblasti. Soucasti novych smluv byly také vyssi pozadavky na kvalitu nabizenich
sluzeb.
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Cast Dopravce Zakladni vykon Procentni
vykon

Cast I: Provozni oblast Ceske | gy g5 5 3840 009 km 18%

Budejovice

Cast 2: Provozni oblast Cesky CSAP_ Al.JTOBUSY Ceske 2 626 381 km 13%

Krumlov Budejovice a.s.

C.astv1.3: Porovoznl oblast CSAP_ Al.JTOBUSY Ceske 3 650 654 km 7%

Jindrichuv Hradec Budejovice a.s.

Cést 4 Provozni oblast Pissk | ConD AUTOBUSY Ceske 2 432 577 km 12%
Budejovice a.s.

Cast 5: I?rovoznl oblast CSA? Al:JTOBUSY Ceske 2 606 546 km 12%

Prachatice Budejovice a.s.

Cast 6: Erovoznl oblast CSA? AL.JTOBUSY Ceske 2 633 424 km 13%

Strakonice Budejovice a.s.

Cast 7: Provozni oblast Tabor BusLine jizni Cechy s.r.o. 3083 954 km 15%

Celkem 20 873 545 km

Tabulka 2 - prehled smluvnich dopravct a vykonu pro obdobi 6/2022 - 6/2032

Smlouvy jsou uzavreny formou ,brutto*, zavazky, tj. prileZitosti a rizika spojena s vyvojem trzeb
jsou na strané kraje, kraj stanovi tarif shodné pro vsechny vybrané dopravce a pristoupi ke zméné
kompenzace jen v presné definovanych pripadech (inflace, narust cen pohonnych hmot, navyseni
poctu vozidel nad predpokladanou prepravni kapacitu na poZadavek objednatele, ristu mezd nebo
vyvoj zarucené mzdy dle narizeni vlady).

Mimo uvedené kompenzace budou dopravcim hrazeny nahrady. Jedna se o naklady, které
dopravci vznikly v ramci plnéni sjednanych sluzeb uhrazeni mytného, poplatky spojené s uzivanim
autobusovych nadrazi (vjezdy a vyjezdy) a poplatky za IDS.

5.2.3. Zelezniéni doprava v zavazku verejné sluzby

Aktualné jsou uzavieny smlouvy s dopravci Ceské drahy, a. s. a GW Train Regio a.s. Seznam
Zeleznicénich smluvnich dopravcu a procentni vykony pro zavazek verejné sluzby v roce 2026 jsou
uvedeny v Tabulce 3. Smluvni zajisténi na tratich €. 228 a 229 je predmétem jednani.

Provozni soubor zah3jeni ukonéeni

prioritni oblast
pusobnosti

Traté 190, 195, 196, 199,
200, 201, 220 (v Useku
Ceské Budgjovice -
Benesov u Prahy), 225
(viseku Veseli nad
Luznici - Jindfichav
Hradec (-Pocétky-
Zirovnice), 226

Traté 190, 192, 200 (v
Useku  Protivin -

dopravce

Ceské drahy ass. Elektricka trakce 12/2024 12/2033

Motorova trakce 12/2019 12/2029
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Breznice), 201, 203
smoznosti rozsifeni na
trat 224 v Gseku Pacov -
Tabor
Tabor - Bechyné 12/2019 12/2029 Trat 202
. . Provozni soubor Traté 19,4' 197 a 198 -
GW Train Regio a.s. z 12/2017 12/2032 provozni soubor
Sumava | <
Sumava
Traté 194, 197 a 198 -
Provozni soubor provozni soubor
Sumava Il 01/2026 12/2032 Sumava - dopliikové
vykony

Tabulka 3 - seznam smluv o ZVS Jihoceského kraje s draznimi dopravci

6. Smlouvy se sousednimi kraji a mésty

Pro obdobi 2019 - 2029 jsou uzavreny verejnopravni (mezikrajské) smlouvy. DileZité je potreba
zkvalithovani sluzeb, resp. dopravni nabidky verejnych sluzeb, v prepravé cestuijicich k zajisténi
mezikrajské dopravni obsluznosti. Uzavrené verejnopravni smlouvy maji spolecny zamér, a sice
prispét k udrzitelnému rozvoji v krajich diky vzajemnému propojeni jednotlivych dopravnich
obor(, které jsou na daném uUzemi provozovany svidinou vys$$iho dopravniho komfortu a
optimalizaci ndkladovych poloZek hrazenych s verejnych rozpoctu. Dalsim cilem vefejnopravnich
smluv je prohloubeni koordinace dopravni obsluznosti napri¢ dopravnimi obory, coz ma za
nasledek zkvalitnéni a zatraktivnéni dopravnich sluzeb pro cestuijici verejnost. Toto prispiva ke
zvyseni konkurenceschopnosti verejné dopravy ve vztahu k dopravé individualni.

S Plzenskym krajem je mezikrajska dopravni obsluznost zajisténa drazni a verejnou linkovou
dopravou. Na zakladé verejnopravni smlouvy o spolupraci a o podminkach Ghrady financniho
prispévku pri vzajemném zajisténi dopravni obsluznosti mezi Jihoceskym krajem a Plzenskym
krajem, ktera byla uzaviena na dobu neurcitou.
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Obrazek 5 - regiondlni doprava v Plzenském kraji, nékteré linky pokracuji i na Uzemi Jihoceského kraje. Vozidla
v objedndvce Plzefiského kraje se vyznacuiji jednotnym vzhledem u véech dopravc

Se Stredoc¢eskym krajem je dopravni obsluznost zajisténa verejnou linkovou dopravou. na zakladé
mezikrajské Verejnopravni smlouvy o spolupraci k zajisténi mezikrajské dopravni obsluznosti,
a o podminkach udhrady financniho prispévku pri vzajemném zajisténi dopravni obsluznosti
verejnou linkovou dopravou mezi Stredoceskym a JihoCeskym krajem, ktera byla uzavirena na
dobu neur¢itou. Dale je se Stredoceskym krajem zajisténa mezikrajska dopravni obsluznost drazni
dopravou. Na zakladé Verejnopravni smlouvé o spolupraci k zajisténi mezikrajské dopravni
obsluznosti, a o podminkach Uhrady financniho prispévku pri vzajemném zajisténi dopravni
obsluznosti drazni dopravou mezi JihoCeskym a Stredoceskym krajem, jenz byla uzaviena na dobu
neurcitou. Na mezikrajskych linkach dochazi k presahtim linek systému PID na Uzemi Jihoceského
kraje. V soucasnosti jsou prihranicni oblasti JihoCeského kraje jiz do IDS PID zaintegrovany.

Obrazek 6 - regionalni autobusy v barvach Prazské integrované dopravy do roku 2024

S Krajem Vysocina je dopravni obsluznost zajisténa drazni a verejnou linkovou dopravou na
zakladé Smlouvy o vzajemném zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi JihoCeského kraje a Kraje
Vysocina verejnou linkovou osobni dopravou, v souvislosti se zadavacim fizenim Kraje Vysocina a
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Jihoceskeého kraje na vybér autobusovych dopravcu pro mezikrajskeé linky, a to na dobu neurcitou,
ktera je platna od 12. 12. 2021. Déle, v souvislosti se zajisténim mezikrajské drazni osobni dopravy
po roce 2019 bylo dohodnuto s Krajem Vysocina uzavieni mezikrajské smlouvy v Zeleznicni
dopravé Smlouvou o zajisténi Zelezniéni osobni dopravy mezikrajskymi viaky.

S Jihomoravskym krajem je dopravni obsluznost zajisténa verejnou linkovou dopravou. Toto
zajisténi je zakotveno ve Smlouvé o Uhradé kompenzace na zajisténi dopravni obsluznosti
verejnou linkovou osobni dopravou, ktera se uzavira na dopravni rok.

V ramci smluvnich vztah( byla uzavi‘ena smlouva s Dopravnim podnikem mésta Ceské Budéjovice
a.s. od 1. 1. 2021 do 31. 12. 2028 v ramci jizd mimo katastr mésta, linkami provozované na Gzemi
obci Borek, BorSov nad Vitavou, Dobra Voda u Ceskych Budgjovic, Hlincova Hora, Homole,
Hrdéjovice, Litvinovice, Plana, Roudné, Rudolfov, Srubec, Staré Hodéjovice, Véelna, Vidov a Vrato.

Dale pro zajisténi financovani jizd vozidel systému méstské hromadné dopravy mimo katastr
mésta Tabor je uzavrena Verejnopravni smlouva o zajisténi verejné sluzby v prepravé cestujicich
v aglomeraci Taborska se Sdruzenim mést a obci okresu Tabor. Tato smlouva je uzavrena po dobu
zavazkové smlouvy dopravce MHD s méstem.

Dale pro zajisténi financovani jizd vozidel systému méstské hromadné dopravy mimo katastr
meésta Strakonic je uzaviena Verejnopravni smlouva o zajisténi verejné sluzby v prepravé
cestujicich v aglomeraci Strakonic s Méstem Strakonice. Tato smlouva je uzaviena po dobu
zavazkove smlouvy dopravce MHD s méstem.
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7. Analyza soucasné nabidky verejné dopravy

V této kapitole je popsan soucasny stav nabidky verejné dopravy, doplnén o SWOT analyzu, ktera
je podpUrnym prvkem pro dalsi rozvoj trvale udrzZitelné verejné dopravy pro Uzemi Jihoceského
kraje.

7.1. Zelezni¢ni doprava

Kapitola popisuje soucasny stav a moznosti dalsiho rozvoje a prilezitostech jednotlivych
Zeleznicnich trati. Jedna se o SWOT analyzu slabych a silnych stranek a moznosti rozvoje a vyctem
pripadnych hrozeb pro jednotlivé Zelezni¢ni traté.

Vozovy park je postupné nahrazovan nakupem novych souprav na vybrané relace (na zakladé
smluv uzavrenych v roce 2019) a od roku 2024 dojde na tratich (190, 199, 200, 201, 220 a 225)
k nasazeni modernich vozidel. Véechna nova vozidla vzhledem k poZadavkim na zvySeni
bezpecnosti jsou jiz smluvné vybavena systémem ETCS. Pro budouci provoz se jako nejvyhodnéjsi
nabizi pokraCovat v modernizaci vozového parku zcela novymi vozidly vybavenymi systémem
ETCS a nikoliv zasadni modernizaci a Upravami stavajicich vozidel.

ETCS je to jednotny celoevropsky zabezpecovaci systém, ktery bude zajistovat jednotnou
evropskou Zeleznici a vy$si bezpeénost provozu na ni. Zajisti také, aby vlaky dopravct mohly volné,
bez problému prejizdét z jedné zemé do druhé. Je to zafizeni, které nahrazuje velké mnoZstvi
ruznych, vzajemné nespolupracujicich a mnohdy zastaralych systému v jednotlivych zemich.
Zarizeni, bez néhoz se neobejde budovani vysokorychlostnich trati, ale i na klasickych tratich
zajisti vyS3i bezpecnost a zvySeni rychlosti nad 160 km/h [Zdroj SZ, s.0.]. Vice informaci o ETCS je
mozné ziskat zde: https.//www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/modernizace/etcs.

Potreba jednotné evropské Zeleznice vSak neni zadnou zcela novou a nezndmou problematikou,
nybrz zcela prirozenou soucasti vyvoje Zzeleznice v Evropé, ktera je nutnda pro jeji
konkurenceschopnost a do budoucna i jeji dalsi existenci.
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Obrazek 7 - Plan zavadéni ETCS v Jihoéeském kraji. Tmavé modra - implementace ETCS do roku 2030, rok zavedeni
vyhradniho provozu vlaku pod dohledem ETCS je uveden za lomitkem, svétle modra - implementace ETCS v letech
2031 - 2033 véetné zavedeni vyhradniho provozu, oranzova - implementace ETCS v letech 2034 - 2037 véetné zavedeni
vyhradniho provozu vlaku pod dohledem ETCS. Zdroj: Ministerstvo dopravy.

71.1. 190 Ceské Budéjovice - Strakonice, 191 Strakonice - Plzef

Traté spojujici krajska mésta, z regionalniho vyznamu propojeni okresnich mést (Strakonice,
svazbou na Pisek) a krajského mésta a svazbou na vyznamna sidla v Plzenském kraji. Vyssi
prepravni rychlost. Osobni doprava v rdmci JCK v Useku Strakonice - Ceské Bud&jovice, v Useku
Strakonice - Horazd'ovice pouze 4 pary Os vlaku v pracovnich dnech a vlaky R. V useku Divcice -
Ceské Budéjovice charakter priméstské dopravy. Elektrizovana 25 kV 50 Hz, ¢astecné dvoukolejna
(Gsek Zliv - Cicenice). Zajistuje rychlé spojeni do Pisku Sp vlaky Pisek - Ceské Budéjovice
a soucast tangencialniho spojeni Strakonice - Pisek - Tabor (spésné vlaky). Zakladni obsluhu
predstavuji Os vlaky Strakonice - Ceské Budéjovice ve dvouhodinovém intervalu celotydné
v prokladu s linkou R31, spésné vlaky Ceské Budéjovice - Pisek ve dvouhodinovém intervalu ve
Spickach pracovnich dni vprokladu slinkou R26, spésné vlaky Strakonice - Tabor
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ve dvouhodinovémintervalu v pracovnich dnech, priméstské vlaky Ceské Budéjovice - Zliv/Divcice
v hodinovém intervalu ve Spickach v pracovnich dni, Géelové osobni viaky Strakonice - Cicenice.
Viseku Strakonice - Horazdovice predmésti v objedndvce Plzenského kraje 4 pary
osobnich/spésnych vlaku v pracovnich dnech. Dvouhodinovy interval dalkové dopravy (Brno - )
Ceské Budgjovice - Plzen, ¢asteéné dvouhodinovy interval dalkové dopravy Ceské Budéjovice -

Pisek - Praha.

Silné stranky:

Slabé stranky:

Prilezitosti:

Hrozby:

konkurenceschopna rychlost, primé trasovani, velky pocet dojizdéjicich podél trati,
casté spojeni.

slaba nabidka spojeni v Useku Horazd'ovice predmésti - Strakonice, nedostatecna
kapacita dopravni cesty v Gseku Zliv - Ceské Budgjovice a Cicenice - Horazd'ovice
(popr. Strakonice), vedeni mimo vyznamna sidla (Vodnany, Pisek) a nutnost jejich
napojeni navaznymi linkami na dalkovou dopravu.

zdvoukolejnéni Gseku Ceské Budéjovice - Zliv a Cicenice - Horazdovice.
Elektrizace a pfimé napojeni Vodhan. Regionalni vlaky (Borovany -) Ceské
Budgjovice - Vodiany, rozsiteni spésnych vlakd v relaci Ceské Budéjovice - Pisek
na celotydenni dvouhodinovy interval, elektrizace Useku Pisek - Pisek mésto,
spésné vlaky Strakonice - Tabor celotydné, expresni regionalni viaky Strakonice -
Pisek, obnova vozového parku. Os vlaky Tabor - Pisek - Vodnany (nutnost plného
zdvoukolejnéni). Spolu s trati 220 étyrkolejny tsek Ceské Budéjovice - Nemanice,
prestupni terminal Severni zastavka na MHD na Prazské tridé. ZlepSeni nabidky
dopravni obsluznosti vrelaci Horazdovice - Strakonice - Pisek (- Tabor)
v koordinaci s Plzefskym krajem. Zastavka Strakonice hrad.

zhorsovani technického stavu traté, nesystémové redukce v rozsahu Uspor
(redukce dopravy vzniklé z nutnosti poklest prijmu Jihoceského kraje), zachovani
soucasného dvoukolejného Useku traté bez jeho rozsifovani na plnohodnotny
dvoukolejny Usek Strakonice - Ceské Budgjovice.

Obrézek 8 - Osobni vlak Strakonice - Ceské Budéjovice v ZST Divéice
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7.1.2. 192 Nepomuk - Blatna

Odbocna trat z traté 190 z Nepomuku do Blatné, provazani v Blatné s trati 203, Usporny provoz
v Casech vyssi prepravni poptavky. Objednavka Jihoceského kraje po Uzemi Plzenského kraje.

Neelektrizovana, jednokolejna.

Silné stranky: vazba na trat 191, zajisténi prestupu na R31 zajisti rychlé spojeni v relaci Blatna -
Plzen.

Slabé stranky: nizka tratova rychlost, vyssi dochazkova vzdalenost od obce Lnare.

Prilezitosti:  zlepSeni vazeb Blatnd - Plzen a zrychleni formou primého spojeni Ci zajisténi
spojovani jednotek v ZST Nepomuk, pokud by na trat byla vyhledové (mimo
planovaci obdobi 2022 - 2026) nasazena bateriova vozidla.

Hrozby: odliv cestujicich vlivem nekvalitni nabidky, nesystémové redukce v rozsahu Uspor,
zhorseni technického stavu traté, demograficky vyvoj regionu.

e

g | TH1
4P 7 s S

Obrazek 9 - motorové jednotky Regionova, které obsluhuji traté 192 a 203 v okoli Blatné

7.1.3. 194 Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov - Cerny Kfiz

Regionalni Zeleznice spojujici krajské mésto s Ceskym Krumlovem oblasti Lipenské vodni nadrze
a Narodnim parkem Sumava. Znaény vliv sezdnnosti, zejména v tseku Cesky Krumlov - Cerny
Kriz, prevazné v dseku Ceské Budéjovice - Holubov rozvoj zastavby nedaleko Zelezniéni traté.
Realizovana 1. etapa revitalizace (mimo tratové Useky). V zakladu objednavka dvouhodinového
intervalu osobnich vlaki{i Ceské Budéjovice - Cerny Kfiz + posilové vlaky v iseku Cesky Krumlov -
Ceské Budéjovice, 1 par Ex 7 Praha - Cesky Krumlov.

28



Silné stranky:

Slabé stranky:

Prilezitosti:

Hrozby:

vedeni v blizkosti atraktivnich turistickych lokalit, nova zastavka Domoradice
v blizkosti prumyslové zony a sidlisté, dobry technicky stav.

vedeni daleko od vybranych vyznamnych sidel - Kremze, Cernd v PoSumavi,
nekonkurenceschopna viiéi autobusu (automobilu) v Gseku Ceské Budgjovice -
Cesky Krumlov - Horni Pland, poloha nadrazi v Ceském Krumlové, nevhodna délka
nastupist pro soucasny provozni koncept (vhodné velkokapacitni soupravy
v letnich mésicich). Zastavka Prisecna (prilis blizko k zastavce Domoradice).

sezénni spésné vlaky Ceské Budéjovice - Nové Udoli, celotydenni hodinovy takt
Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov, rozsifeni objednavky MD CR v Gseku Cesky
Krumlov - Praha v¢. sezénnich primych vlakd Sumava - Praha, rozsifeni nastupist,
modernizace mezistanicnich Useku a asteéna elektrizace traté umozaujici provoz
bateriovych vozidel, protazeni Os vlak( Tabor - Ceské Budéjovice do Borsova nad
Vitavou (po elektrizaci) a vybudovani novych zastavek v priméstské oblasti
a v katastralnim Gzemi Ceskych Budgjovic, obce VEelnd a BorSov nad Vitavou.
Zruseni zastavky Prisecna a zlepseni pési dostupnosti zastavky Domoradice
pro obec Pfisecnd. P&si a cyklo turistika na jizni hranici VU Boletice, Narodni
prirodni pamatka OlSina (naucna stezka).

pokles turistického ruchu v oblasti (vysokd sezonnost) a zména struktury
obyvatelstva (pokles poctu obyvatel).

-t K
' R
t -
v o DWNTRAN o
==

Obrazek 10 - osobni vlak Ceské Budéjovice - Nové Udoli, zajistujici dostatecnou kapacitu v letnim obdobi
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7.1.4. 195 Rybnik - Lipno nad Vitavou

Regionalni zeleznicni trat’ propojujici vybrana sidla na VySebrodsku s napojenim na hlavni trat 196
Ceské Budéjovice - Horni Dvorité - Linz, s pravidelnou osobni dopravou, kapacitné posilenou
v letnich mésicich, dopravné provazand shlavni trati vcetné nékolika primych vlaky,
elektrizovana 25 kV 50 Hz. Objednavka dopravy v zakladnim dvouhodinovém intervalu s vazbou na
Ex 7 a Sp vlaky Ceské Budgjovice - Linec v Rybnice, ve $pickach pracovnich dni a v letnim obdobi
v hodinovém intervalu.

Silné stranky: atraktivita v turistickém ruchu, napojeni na trat 196 (Ceské Budéjovice - Rakousko).

Slabé stranky: nizka tratova rychlost, ukonceni 2 km od centra obce Lipno nad Vitavou
a lyzarskeho arealu.

PrileZitosti:  rozsifeni a zrychleni primého spojeni Ceské Budéjovice - Lipno nad Vitavou (pro
denni dojizdéni a rozvoj dalkové dopravy na trati 196 zastavujici v Zst. Rybnik,
zajisténi celorocnich ndvaznosti v ZST Lipno nad Vitavou do obce Lipno nad Vitavou
a dale ve sméru Cernd v Posumavi, prestupni terminal v Lipné nad Vltavou.
Beztvratové napojeni ve sméru Ceské Budgjovice > Lipno nad Vitavou. Modernizace
vozového parku, primé vlaky Lipno nad Vitavou - Ceské Budéjovice (- Jindrichtv
Hradec).

Hrozby: pokles turistického ruchu v oblasti a zména struktury obyvatelstva (pokles poctu
obyvatel), zmény v oblasti objednavky verejné dopravé na trati 141 OBB Linz -
Summerau majici vliv na polohy vlak{ na Gzemi CR.

Obrazek 11 - na trati 195 Rybnik - Lipno nad Vitavou zajistuji verejnou dopravu soupravy s patrovym vozem ze 70. a 80.
let. 20. stoleti

71.5. 196 Ceské Budéjovice - Summerau

Celostatni zelezniéni trat, spojuijici Ceské Budgjovice s jizni ¢asti Jihoceského kraje a Rakouskem,
dulezitd predevsim v mezistatni dopravé, elektrizovana 25 kV 50 Hz. Vétsina spésnych vlaku
a vlaku EC je vedena primo z f:esk)'/ch Budéjovic / Prahy do Lince. Trat je vedena daleko od sidel
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(zejména Kaplice), paterni dopravu v regionu predstavuji autobusy. Soucasnou objednavku
predstavuje 4 hodinovy interval Sp vlakl Ceské Budéjovice - Linec v prokladu s linkou Ex 7 Praha
- Linec + posilové osobni vlaky ve Spickach pracovnich dni a letnim obdobi v iseku Ceské
Budgjovice - Rybnik / Horni Dvoristé. Zasadni je priprava novostavby traté Ceské Budéjovice -
Linec pro rychlost 160 - 200 km/h.

Silné stranky: atraktivita v turistickém ruchu, primé spojeni Ceské Budéjovice - Linz, elektrizace.

Slabé stranky: vedeni daleko od sidel, relativné nizka tratova rychlost, trasovani vaéi primé

Prilezitosti:

I/3 (E55) / stavba D3, zastavovaci politika meziregionalnimi vlaky v Rakousku
(prilis mnoho zastavek, které prodluzuiji jizdni doby).

ndvaznd autobusova doprava z Kaplice, P+R v okoli traté, pfimé vlaky Ceské
Budéjovice - Lipno nad Vltavou, zména zastavovaci politiky mezi Summerau
alincem avytvoreni zrychleného segmentu vcelé trase mezi Ceskymi
Budéjovicemi/Prahou a Lincem. Nové trasovani v tseku Ceské Budéjovice - Linec
(dokonéeni IV. TZK na stétni hranice) pro rychlost 160 - 200 km/h. Pfiméstské viaky
Ceské Budéjovice - Kaplice. Rekonstrukce ZST Rybnik. Zastavka v Novych
Hodéjovicich (prestupni terminal na MHD + P+R) pri vedeni vnové trase.
Modernizace vozového parku, piimé vlaky Lipno nad Vitavou - Ceské Budéjovice
(- JindFichtv Hradec). Dokonéeni IV. TZK v Gseku Nemanice - Sevétin a nova stopa
traté Ceské Budéjovice - Praha v Useku Benesov/Bystrice u Benesova - Praha pro
rychlost 160 - 200 (pripadné az 250 km/h).

pokles obyvatelstva vokoli traté (pohranici), odliv cestujicich souvisejici
s dokoncenim soubézné D3/510 v celém tseku Ceské Budéjovice - Linec.

Obrézek 12 - mezistatni vlak Ceské Budéjovice - Linz, ktery propojuje vyznamna regionalni sidla v Jihoceském kraji
a Hornim Rakousku
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7..6. 197 Cicenice - Nové Udoli

Regionalni zelezni¢ni trat, s rozdilnou prepravni zatézi v iseku Cicenice - Prachatice a Prachatice
~ Nové Udoli. V iseku Prachatice - Cicenice vhodna pro paterni obsluhu, ve Spi¢kach pracovnich
dni je zde zaveden hodinovy interval osobnich vlakd. Viseku Prachatice - Nové Udoli
dvouhodinovy interval Os vlakd, doplnén dvouhodinovym intervalem Os vlaki (Ceské Budéjovice -
) Cerny Kfiz - Nové Udoli. Viysoka dtileZitost v ramci turistické dopravy, zejména v Gseku Cerny
Kriz - Nové Udoli. Na trati zaveden radioblok pro zvySeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu dle
predpisu SZDC Dé.

Obrazek 13 - motorové jednotky RegioSprinter v ZST Volary

Silné stranky: dobra poloha stanic v Giseku Cicenice - Prachatice, dostupnost turistickych cil(
v NP Sumava.

Slabé stranky: nizka tratova rychlost, nekonkurenceschopnost mezi Prachaticemi a Volary.

PrilezZitosti:  zahusténi regionalni dopravy mezi Prachaticemi a Vodnany, potencial cestujicich
mezi Prachaticemi a Volary (turisticky ruch - vychodisko znacenych tras - Libin,
severozapadni okraj VU ( Vojensky Ujezd Boletice,..), lepsi provazani regionalnich
autobus(i pro obsluhu Prachatic, elektrizace tseku Cicenice - Vodiany, primé viaky
Ceské Budéjovice - Vodnany a Tabor - Pisek - Vodnany. Prestupni terminal
v Prachaticich. ZvySeni tratové rychlosti v iseku Cicenice - Bavorov az na 100
km/h, modernizace traté, castecna elektrizace traté umoznuijici provoz bateriovych
vozidel, prodlouzeni Os vlak{ Cicenice - Prachatice do zastavky Prachatice lazné.

Hrozby: Pokles turistického ruchu, a zména struktury obyvatelstva (pokles poctu obyvatel).
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7.1.7. 198 Strakonice - Volary

Regionalni Zeleznicni trat, podobné jako na trati 197, s rozdilnou prepravni zatézi v seku Vimperk
- Strakonice a Vimperk - Volary. V dolnim Useku previada pravidelna dojizdka, v hornim Useku
(do Volar) je znacny vliv turistického ruchu vzhledem k atraktivnimu vedeni traté z pohledu
turistického ruchu. Vhodna pro paterni obsluhu, zejména v Useku Vimperk - Strakonice. V celé
trati dvouhodinovy interval Os vlaku + posilové vlaky v Useku Vimperk - Strakonice.

Silné stranky: dobré vedeni traté, v blizkosti osidleni (Vimperk - Strakonice) a turistickych cilu
(Vimperk - Volary).

Slabé stranky: nizkd tratova rychlost, vzdalenost 7ZST Vimperk od centra mésta, absence
prestupnich termindlu ve Volyni a Vimperku.

Prilezitosti:  koordinace s autobusovou dopravou v Useku Vimperk - Strakonice, zkvalitnéni,
primé sezonni spojeni Cernd v Posumavi - Kubova Hut/Vimperk/Strakonice,
prestupni terminaly ve Volyni a Vimperku. Modernizace traté a provéreni zvyseni
rychlosti az na 80 km/h, ¢asteéna elektrizace traté umoznuijici provoz bateriovych
vozidel.

Hrozby: pokles turistického ruchu, vysidlovani pohranicnich regiond, dalsi komercni
autobusové linky (zejména v Useku Vimperk - Strakonice).

Obrazek 14 - osobni vlak na Kubové Huti



7.1.8. 199 Ceské Budéjovice - Ceské Velenice

Celostatni Zelezni¢ni trat, elektrizovana trakéni soustavou 25 kV 50 Hz, duleZitost v regionalni
dopravé, a postupné i mezistatni dopravé predevsim v relaci (Plzensky kraj -) Ceské Budgjovice -
Viden, v soucasnosti zajisténa moznosti prestupu v ZST Ceské Velenice. Celotydenni dvouhodinovy
interval osobnich vlak je doplnén na hodinovy ve Spickach prepravnich dni.

Silné stranky:

Slabé stranky:

Prilezitosti:

Hrozby:

konkurenceschopna tratova rychlost, elektrizace vcetné obnovy Zelezniéniho
svrsku, primé vedeni. P + R Noveé Hrady.

nizka provazanost s VLD, absence primého spojeni do Vidné.

zkvalitnéni navaznosti vlak-autobus ve vybranych stanicich, hodinovy takt
celotydné, P+R, primé spojeni Ceské Budéjovice - Vider, zména trasovani ve Vidni
na Wien Hauptbahnhof (hlavni nadrazi s moznosti prestupu na regionalni a dalkové
vlaky véetné mezistatnich spojt), priméstské vlaky Borovany - Ceské Budéjovice
(- Vodniany) v hodinovém intervalu v prokladu s Os vlaky Ceské Budgjovice - Ceské
Velenice (- Viden). ZvySeni tratové rychlosti az na 120 km/h, nova zastavka
Nedabyle.

zmény na OBB v Useku Viden - Ceské Velenice, pokles poctu obyvatelstva
v prihranicnich oblastech.

Obrazek 15 - ZST Ceské Velenice, umoznuijici prestup z rychlikii Praha - Ceské Velenice a osobnich vlak( Ceské
Budéjovice - Ceské Velenice na Sp(REX) vlaky Ceské Velenice - Viden
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7.1.9. 200 Zdice - Pisek

Celostatni Zeleznicni trat, elektrizovana jen v Useku Protivin - Pisek, dileZitost predevsim
v regionalni dopravé Pisek - Ceské Budéjovice a v meziregionalni (dalkové) v relaci Pisek -
Pribram (Praha). V souc¢asné dobé obsluhovana dvouhodinovym intervalem Os vlaku v relaci
Breznice - Protivin s vazbou v Breznici na linku Blatna - Beroun a R31 v Protiviné. V Gseku Pisek
- Protivin (-Ceské Budéjovice) vedeny Sp vlaky v prepravni Spicce ve dvouhodinovém intervalu.
Délkova doprava je zajisténa nelplnym dvouhodinovym intervalem linky R26 v Gseku Ceské
Budéjovice - Pisek - Praha.

Silné stranky: dobré vedeni traté, vétsi centra vyjizdky a dojizdky v jeji bezprostredni blizkosti
(Cimelice, Mirovice, priimyslova zdna Pisek-Dobesice).

Slabé stranky: absence primych regionalnich vlakl v Useku Pisek - Ceské Budéjovice, poloha ZST
v Pisku, nizka tratova rychlost.

PrilezZitosti:  spésné vlaky Pisek - Ceské Budéjovice v celotydennim dvouhodinovém intervalu
v prokladu s R26, modernizace (vC. elektrizace) traté a zvyseni tratové rychlosti
v Useku Pisek - Breznice (- Zdice). Zdvoukolejnéni v Useku Pisek - Putim/Protivin
/ zausténi do traté 190 mezi ZST Razice a zast. Herman obec.

Hrozby: komeréni autobusy v Useku Pisek - Ceské Budgjovice, omezeni v rdmci dalkové
Zeleznicni dopravy, pokles poctu obyvatel v oblasti severné od Pisku. Aktualné
sledovany provozni koncept Jihoceského kraje ve formé vicevrstvé obsluhy Useku
Pisek - Breznice muze byt v kolizi se sledovanym provoznim konceptem
Stredoceského kraje (po vzoru hrozby uvedené u trati 203, 220). Stredocesky kraj
sleduje ponechani jednovrstvé obsluhy v Useku Pribram sidlisté - Breznice rychliky
linky R26 s pridanim vybranych zastaveni a moznosti rozsireni ve spolupraci
objednatelu na hodinovy takt celodenné (pfinejmensim v Useku Praha - Bfeznice.

7.110. 201 Tabor - Razice

Vyznamna regionalni Zelezniéni trat svazbami na dalkovou dopravu v Tabore (CB/Praha)
a Razicich (zejména smér Plzen), jednokolejna elektrizovana 25 kV 50 Hz jen v Useku Razice -
Pisek, svyznamnym centrem vyjizdky (Milevsko) na oba sméry (Tabor a Pisek). V pracovnich
dnech zajisténa obsluha spésnymi vlaky Strakonice - Tabor ve dvouhodinovém intervalu
v prokladu s osobnimi vlaky Pisek - Tabor ve dvouhodinovém intervalu (soucast rozvojovych
namét PDOU 2017 - 2021). O vikendech a statnich svatcich zajisténa obsluha ve dvouhodinovém
intervalu Os vlaky Strakonice - Tabor svazbou na R31 ve Strakonicich. V obdobi platnosti GVD
2019/2020 byly vedeny ve Spickach v pracovnich dnech ve dvouhodinovém osobni vlaky Razice -
Pisek v prokladu s Sp Strakonice - Tabor jako pripoj k Os vlak{iim Strakonice - Ceské Budéjovice
(- Ceské Velenice).
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Silné stranky:

Slabé stranky:

Prilezitosti:

Hrozby:

dobré trasovani, rovnomérna sidla na obou koncich traté, Useky s rychlosti
100 kmy/h, pravidelna dojizdka z Milevska smér Tabor i Pisek, vysoka atraktivita
nové zastavky Pisek jih.

technicky stav mostu u Cervené nad Vitavou (omezeni rychlosti), vedeni mimo
mensi obce, nizka tratova rychlost mimo Usek Tabor - Balkova Lhota na parametry
traté (pouze 65 - 70 km/h).

celotydenni provoz spésnych vlaku Tabor - Strakonice a Os vlaku Tabor - Pisek -
Vodnany (oha segmenty ve dvouhodinovém intervalu) P+R, elektrizace v Useku
Pisek mésto - Pisek (spésné vlaky Pisek mésto - Ceské Budéjovice/Strakonice),
oslabeni VLD mezi Piskem a Milevskem, modernizace a elektrizace traté i v Useku
Pisek mésto - Tabor a zvyseni tratové rychlosti na 100 km/h, expresni regionalni
vlaky Strakonice - Pisek (pripadné Sp vlaky Pisek mésto - Strakonice vzniklé
prokladem Sp vlaku Strakonice - Tabor), zlepSeni nabidky dopravni obsluznosti
vrelaci Horazdovice - Strakonice - Pisek (- Tabor) v koordinaci s Plzenskym
krajem, zastavka Pisek-Budovatelska, prestupni terminl Milevsko a provazani a
koordinace s regionalni VLD (vcetné redukce VLD v Gseku Milevsko - Pisek).

komeréni autobusové linky ve sméru Pisek - Tabor, oddalovani stavby mostu
v Cervené nad Vltavou.

Obrazek 16 - osobni vlak Tabor - Razice
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7..11. 202 Tabor - Bechyné

Regionalni Zeleznicni trat, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 1500 V, v Tabore jsou
zajistény vazby na dalkovou a regionalni dopravu. Vhodna pro paterni obsluhu. Celotydné zajistén
dvouhodinovy interval osobnich vlakd, doplnén na hodinovy ve $piékach pracovnich dni
a o vikendech v letnim obdobi.

Silné stranky: dobré vedeni traté, blizkost center obci - charakter témér priméstské dopravy,
elektrizace, turisticka atraktivita.

Slabé stranky: nizka tratova rychlost, malé poloméry oblouku, dlouhodobé feSeni o druhu napéjeci
soustavy.

Prilezitosti.  moderni vozidla elektrické trakce umoznujici dynamictéjsi jizdu > zkraceni jizdnich
dob, redukce soubézné VLD, P+R a prestupni terminal v Bechyni, lepsi provazanost
s VLD, modernizace a zvySeni tratové rychlosti, nova zastavka v Tabore (v oblasti
Mostecké x Husovy ul. umoZnujici zlepSeni dostupnosti zejména strednich Skol
v oblasti Maredova vrchu). Celotydenni hodinovy interval.

Hrozby: komeréni autobusové linky Praha - Tabor - Bechyné - Ceské Budgjovice / Tyn nad
Vltavou, pokles turistického ruchu, zména struktury obyvatelstva.
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7.1.12. 203 Breznice - Strakonice

Regionalni Zelezniéni trat, dopravné provazana s dalkovou dopravou v ZST Strakonice a Bfeznice,
jednokolejnd, neelektrizovand, s vyssim prepravnim zatizenim v Useku Strakonice - Blatna, ¢ast
traté ve Stredoceském kraji. Vhodna pro paterni obsluhu regionu v Gseku Strakonice - Blatna.
Zajistén dvouhodinovy interval Os vlaku Blatna - Strakonice, ktery je ve Spickach pracovnich dni
posilen na hodinovy, dvouhodinovy interval Os vlaku Blatna - Beroun (ve Spickach pracovnich dni
protazen do Strakonic).

Silné stranky: dobré vedeni traté v blizkosti sidel, propojeni s dalkovou dopravou.
Slabé stranky: nizka tratova rychlost, poloha ZST Blatna na okraji mésta.

Prilezitosti:  hodinovy interval regionalni dopravy v useku Blatna - Strakonice, zlepseni
prestupnich vazeb na VLD pro obsluhu mésta Blatna, modernizace traté a zvyseni
tratové rychlosti na 60 - 80 kmy/h. Castecna elektrizace traté umozujici provoz
bateriovych vozidel, P+R Blatna, lepsi provazani s VLD.

Hrozby: zhorseni technického stavu traté, kolize s objednavkou Stredoceského kraje.

Obrazek 18 - historicka fotografie ZST Zavisin na trati ¢. 203 Strakonice - Breznice
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7.1.13. 220 (Praha -) BeneSov u Prahy - Ceské Budéjovice

Celostatni Zeleznicni trat, casteéné dvoukolejna, elektrizovana trakcni soustavou 25 kV 50 Hz
(Jihocesky Usek), soucast 4. tranzitniho Zelezniéniho koridoru s maximalni rychlosti do 160 km/h
(s probihajicimi Gpravami na rychlost do 200 kmy/h). Vhodna pro paterni expresni obsluhu regionu.
V Useku Tabor - BeneSov u Prahy objednavka Stredoceského kraje. V regionalni dopravé zajistén
dvouhodinovy interval spésnych vlaki ve Spickach pracovnich dni v Gseku Ceské Budéjovice -
Jindfichliv Hradec, celotydenni dvouhodinovy interval Os vlakii Tabor - Ceské Budgjovice
s posilenim ve Spickach pracovnich dni a omezenim v sedlech, hodinovy interval rychliki R17
Praha - Ceské Budgjovice/Ceské Velenice, dvouhodinovy interval Ex7 Praha - Ceské Budéjovice -
Linz / Cesky Krumlov, posilen na hodinovy ve Spickach pracovnich dni.

Obrazek 19 - pohled na trat ¢. 220 a jeji okoli u Sobéslavi, uprostred snimku je také vlak linky R17

Silné stranky: dobré trasovani, vysoka rychlost v modernizovanych Usecich, vybaveni stanic
a zastavek, P+R Veseli nad Luznici a Sobéslav (v realizaci v roce 2022).

Slabé stranky: dosud chybéjici modernizovany Gsek Nemanice - Sevétin (v projektové pripravé)
a jeho nedostatecnd kapacita, zpusobujici zpomalovani osobnich vlaku pFi ¢ekani
na krizovani s vyssimi segmenty (Sp, R, Ex) , chybéjici P+R a prestupni terminal
Sevétin.

Prilezitosti:  rozsireni poctu Os vlaki v Gseku Tabor - Ceské Budéjovice, spésné vlaky Ceské
Budéjovice - Jindfichuv Hradec v celotydennim dvouhodinovém intervalu, P+R
v okoli traté, spésné vlaky Tabor - Jindrichuv Hradec jako pripoje k lince Ex 7,
expresni regionalni vlaky Ceské Budgjovice - JindfichGv Hradec ve Spickach
pracovnich dni po dokonCeni infrastrukturnich zaméru soupravami na rychlost
200 kry/h. Dokonceni Useku IV. TZK mezi Sevétinem na Nemanicemi. Spolu s trati
190 zkapacitnéni Useku Ceské Budéjovice - Nemanice (ztrojkolejnéni / prestavba
na ctyrkolejny Usek). Prestupni termindl Severni zastavka na MHD na Prazské tridé.
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Hrozby:

Nova stopa traté Ceské Budéjovice - Praha v Uiseku Benesov/Bystrice u BeneSova
- Praha pro rychlost 160 - 200 km/h (pripadné az 250 km/h), ktera zkrati dany usek
a zaroven vyresi kapacitni problémy v Useku BeneSov u Prahy - Praha (husta
priméstska doprava zpomalujici dalkové vlaky). Novostavba traté Linec - Ceské
Budéjovice pro rychlost 160 - 200 km/h, éimz se zkrati jizdni doby mezi Prahou
a Lincem.

zpomalovani /predjizdéni/ regionalni dopravy dalkovou dopravou (zejména
nekoordinovana komercni doprava-problémy vychazejici ze zajmu komercnich
dopravct o pridél kapacity)skluz v investicni vystavbé 4. koridoru, nedostateéna
kapacita jednokolejnych useku. Kolize s dopravnim konceptem Stredoceského
kraje.

Obrazek 20 - ZST Ceské Budéjovice s osobnim viakem Ceské Budéjovice - Tabor, i trat 220 nabizi atraktivni lokality

pro cykloturistiku
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7.1.14. 224 Tabor - Horni Cerekev

Regionalni Zelezni¢ni trat, jednokolejna, neelektrizovana, v objednavce Kraje VysoCina. Vhodna
pro paterni obsluhu v Useku Tabor - Chynov. V soucasné dobé dvouhodinovy interval osobnich
vlaku + 1 par ve dnech skolniho vyucovani.

Silné stranky: Usek Tabor - Chynov konkurenceschopny vuci VLD, provazani s dalkovou dopravou
v Tabore.

Slabé stranky: neatraktivni provozni koncept, poloha ZST Chynov viici centru mésta.

Prilezitosti:  priméstské vlaky Tabor - Chynov, spésné vlaky Tabor - Pelhfimov - Jihlava,
turisticky ruch (Chynovska jeskyné-propojit s VLD, vazba na JHMD). P + R Chynov.
Modernizace traté a zvyseni tratové rychlosti na 80 km/h.

Hrozby: kolize s dopravnim konceptem Kraje Vysocina, negativni demograficky vyvoj na
pomezi Jihoceského kraje a Kraje Vysocina.
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7.1.15. 225 Havlickuv Brod - Veseli nad Luznici

Celostatni zeleznicni trat, jednokolejna, elektrizovana trakéni soustavou 25 kV 50 Hz, spolecna
objednavka s Krajem VysoCina. Vhodna pro paterni obsluhu ve frekvencné silnéjsim useku
Jindfichiv Hradec - Veseli nad Luznici. Zajistén dvouhodinovy interval linky R11, v prokladu ve
Spickach pracovnich dni Sp vlaky Ceské Budgjovice - Jindfichliv Hradec, v sedlech, o vikendech
a statnich svatcich Os vlaky JindfichGv Hradec - Veseli nad Luznici (v ¢asech nejedoucich Sp vlaka,
v prokladu s R11).

Silné stranky:

Slabé stranky:

Prilezitosti:

Hrozby:

provozni koncept v Useku Veseli nad Luznici - Jindfichuv Hradec, pfipoje na vlaky
dalkové dopravy ve Veseli nad Luznici, hodinovy interval CB - Jindfichiiv Hradec
ve $pickach pracovnich dni kombinaci Sp a R11. Provazanost s JHMD.

nizkd tratovd rychlost, absence P+R Jindfichiv Hradec, Kardasova Recice
(chybéjici prestupni terminal).

spésné vlaky Jindrichlv Hradec - Ceské Budgjovice (proklad rychlikd), kapacitni
P+R v Jindfichové Hradci pro region, novostavba v useku JindfichUv Hradec -
Veseli nad Luznici pro rychlost 160 - 200 km/h, modernizace/novostavba v Useku
Jindrichav Hradec - Jihlava, elektrizace a modernizace traté ¢. 240 v Useku Jihlava
- Brno, spésné vlaky Ceské Budéjovice - JindFichtiv Hradec v celotydennim
dvouhodinovém intervalu, P+R v okoli traté, spésné vlaky Tabor - Jindrichiv
Hradec jako pripoje k lince Ex 7, expresni regionalni viaky Ceské Budéjovice -
Jindrichv Hradec ve Spi¢kach pracovnich dni po dokonceni infrastrukturnich
zaméru soupravami na rychlost 200 km/h.

kolize s dopravnim konceptem Kraje Vysocina.

Obrazek 21 - regiondlni vlak Jindfichiv Hradec - Veseli nad LuZnici, ktery kromé obsluhy zastavek na trati zajistuje
spojeni na rychliky linky R17 do Ceskych Budgjovic a Prahy
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7.1.16. 226 Veseli nad Luznici - Ceské Velenice

Celostatni Zeleznicni trat, jednokolejnd, neelektrizovana, s vazbami na dalkovou dopravu ve Veseli
nad Luznici a na mezistatni dopravu do Vidné, velky vyznam v turistickém ruchu. Vhodna pro
paterni obsluhu. Na trati jsou vedeny 4 pary R17 + dvouhodinovy interval regionalni dopravy
s Upravou ve Spickach pracovnich dni.

Obrazek 22 - regionalni vlak v zastavce Vikov nad Luznici, zajistujici dostate¢nou kapacitu pro cestujici a jizdni kola
(s vloZzenym cyklovozem)

Silné stranky: dobré smérovani, tratova rychlost, atraktivni turisticka lokalita, sidla podél traté,
dobra poloha zastavek.

Slabé stranky: provozni koncept, vozovy park (neumoznuje vyuziti maximalni tratové rychlosti).

Prilezitosti:  hodinovy interval dopravy v celém Useku (proklad R17, Os/Sp vlaku), modernizace
traté a elektrizace (v projektové pripravé), nasazeni vykonnych vozidel. P+R
a prestupni terminal v Treboni / Treboni v prostoru autobusového nadrazi.
Elektrizace a modernizace traté (v pripravé) spolu se zvySenim rychlosti.

Hrozby: zachovani soucasného provozniho konceptu a vozového parku, nerealizace
investi¢ni akce (modernizace a elektrizace traté).
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7.1.17. 227 Kostelec u Jihlavy - Slavonice

Regionalni Zelezni¢ni trat, jednokolejna, neelektrizovana, objednavka Kraje Vysocina. Vazby na
dalkovou dopravu predevsim v relaci Dacice / Slavonice > Jihlava. Vhodna pro paterni obsluhu.
Vuseku Slavonice - Havlickv Brod dvouhodinovy interval Os/Sp vlakd, v Useku Daéice -
Havli¢kuv Brod hodinovy v pracovnich dnech.

Silné stranky: dobré vedeni a polohy zastavek v centrech / blizkosti center obci. Vedeni vlaku az
do Havlickova Brodu.

Slabé stranky: nizka tratova rychlost, provozni koncept v Useku Dacice - Slavonice poplatny
potrebam Kraje Vysocina.

PrileZitosti:  posileni Useku Dadice - Slavonice (predevsim doprava do primyslové zony
v Dacicich a zajisténi navozu od vlaku), P+R a prestupni termindl Dacice, Slavonice,
zastavka Slavonice Skola.

Hrozby: pokles turistického ruchu, zména struktury obyvatelstva v regionu (vysidlovani
prihraniéni oblasti), nerealizace investicni akce (revitalizace traté).

Obrazek 23 - osobni vlak v Dacicich, na kterém je nasazen moderni motorovy viiz RS-1
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7.1.18. 228 Jindrichlv Hradec - Obratan

Uzkokolejnd regionalni Zelezniéni trat, neelektrizovand, jednokolejnd, spoleénd objednavka
JihoCeského kraje a Kraje Vysocina, sfrekvencné silnéjSim Usekem Kamenice nad Lipou -
Jindfichiv Hradec. Na Gzemi Jihoceského kraje vhodna pro patefni obsluhu. Provozovatel JHMD
(provoz + infrastruktura). V iseku Kamenice nad Lipou - Jindfichtv Hradec dvouhodinovy interval,
posilen na hodinovy ve Spickach pracovnich dni.

Silné stranky: dobra poloha zastavek a vedeni traté v Useku Kamenice nad Lipou - Jindfichiv
Hradec.

Slabé stranky: nizka tratova rychlost, neatraktivni provozni koncept.

PrileZitosti:  zatraktivnéni Useku Kamenice nad Lipou - Jindrichiv Hradec, zastavka Dolni
Skrychov (Jindfichlv Hradec), rozvoj turistického ruchu podél traté, zkvalitnéni
vozového parku nizkopodlaznimi jednotkami / push-pull soupravami. Modernizace
traté a zvyseni tratové rychlosti.

Hrozby: zhorsovani technického stavu traté, pokles turistického ruchu, kolize s dopravnim
konceptem Kraje Vlysocina, mozné problémy dopravce.
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7.1.19. 229 Jindrichuv Hradec - Nova Bystrice

Uzkokolejnd regiondlni Zeleznicni trat, neelektrizovand, jednokolejnd, dileZitd zejména
v turistickém ruchu. Celoroéné dvouhodinovy interval regionalni dopravy, v zimnim obdobi 4 pary,
v letnim obdobi 6 par.

Silné stranky:

Slabé stranky:

Prilezitosti:

Hrozby:

vedeni turisticky atraktivni lokalitou, dobra poloha zastavek v BlazZejove, Jindfisi
a Nové Bystrici, prestup na VLD v Nové Bystrici u VB (vypravni budova).

vedeni daleko od vyznamnéjsich obci, kromé Useku Blazejov - Jindfichiv Hradec
nevhodna pro patefni obsluhu vramci pravidelného  dojizdeéni,
nekonkurenceschopna jizdni doba Jindfichv Hradec - Nova Bystrice.

rozvoj nabidky v turistické dopravé, pravidelné v useku BlazZejov - Jindrichuv
Hradec, podpora parnich vlaku, modernizace vozového parku, nové zastavky
Autokempink Osika, Jindfichlv Hradec-Bobelovka, zlepSeni provazani s VLD.
Rozvoj obci BlaZejov a JindFis s potencialem posileni v roli v priméstské dopravé.

pokles turistického ruchu, zména struktury obyvatelstva v prihraniénich oblastech,
mozné problémy dopravce.

Obrazek 24 - souprava osobniho vlaku Jindfichlv Hradec - Nova Bystfice
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7.2. Verejna linkova doprava

Jihocesky kraj je specificky svou rozlohou a Fidkym osidlenim. To zvysuje naklady na trasovani
autobusovych linek oproti jinym krajlim s hustsim osidlenim. Upravy vedeni autobusovych linek
jsou FeSeny pribézné v souvislosti s aktudlnimi potrebami cestujicich (samosprav). V budoucnu
lze predpokladat nutnost posileni spojeni na nejvytizengjsich relacich. Jedna se o relace mezi
okresnimi mésty a ORP, zejména pak relace Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov, Dacice -
Jindfichliv Hradec, Ceské Budéjovice - Tyn nad Vitavou - Bechyné, Blatna - Pisek apod. Mnoho
obci JihoCeského kraje nemd vikendovou dopravni obsluznost, tato problematika musi byt
v budoucnu resena v ramci optimalizace a zefektivnéni vikendového obéhu vozidel. Posilenim
vikendového provozu linek verejné linkové dopravy dojde také k uspokojeni turistickych potreb.
Jihocesky kraj patri mezi vyznamné turistické oblasti CR, kde verejna doprava pozitivné prispiva
nejen ke kvalité Zivota mistnich obyvatel ale také k rozvoji turistického ruchu.

0Od 12. éervna 2022 dojde ke spusténi provozu novych autobusovych dopravct. Vybérové Fizeni bylo
rozdéleno na jednotlivé oblasti, které respektuiji hranice okresu.

Silné stranky:

e cCasta obsluha ve Spickach pracovnich dni,

e dostupnost odlehlych a mélo osidlenych osad a obci alespon 2 - 3 pary spoju / pracovni den,
e mnoho atraktivnich primych spojeni s krajskym méstem / regionalnimi centry,

e vzajemné pripoje mezi jednotlivymi autobusovymi spoji,

e operativni rizeni provozu diky Centralnimu dispecinku Jihoceského kraje.

Slabé stranky:

e mnoho variant vedeni linek VLD, ruzna omezeni,

e omezeny rozsah obsluznosti mimo Spicky pracovnich dni (sedlo, vecer) dany nizkou frekvenci
cestujicich (charakteristikou kraje),

e omezené moznosti vyuziti v turistickém ruchu, zejména o vikendech,

e chybéjici prestupni termindly,

e riziko kongesci (zejména Ceské Budéjovice) > nepredvidatelné prodlouzeni jizdnich dob. V budoucnu
zrychleni VLD po mésté pomoci vyhrazenych pruhi pro autobusy,

e soubéhy s Zelezni¢ni dopravou.
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Obrazek 25 - regionalni autobus dopravce CSAD Autobusy Ceské Budéjovice na Prachaticku

Prilezitosti:

e vybudovani prestupnich terminall - (P+R atd.),

e dodrZovani standartu zastavek dle JIKORD - informaéni panely, pristresky, lavicky apod.,

e atraktivni vozovy park - nizkopodlazni a klimatizovana vozidla, moderni informacni systém, sjednoceni
designu vozidel, odbavovani platebni kartou,

e vloZeni komercnich spoju do ZVS,

e rozvoj integrovaného dopravniho systému,

e rozvoj preshranicni a mezistatni dopravy,

e optimalizace VLD - provazani s Zeleznici, posileni sedel a vikendu.

Hrozby:

e pokles poctu cestujicich,
e dalsi zpomaleni silnicniho provozu v centrech mést, kongesce,
e Zhorseni stavu komunikaci.

7.21. Nizkopodlazni vozidla

V soucasné dobé konéi autobusovym dopravcim stavajici smlouvy o zavazku verejné sluzby, nové
smlouvy vstoupi v platnost dne 12. cervna 2022. Nasledné se bude garantovana nizkopodlaznost
uvadét i v jizdnich radech dle technologickych moznosti pri porizeni nizko-podlaznich vozidel,
ktera bude probihat v rémci béZné obnovy vozového parku. U nové porizenych vozidel v prubéhu
plnéni ZVS JCK bude vyZadovana u vozidel nizkopodlaznich nebo Low - Entry minimalné ruéné
vyklapéna nastupni plosina pro nastup osob s omezenou schopnosti pohybu." Dale budou
specifikovana vyhrazena mista: ,Ve vozidle v regionalni dopravé musi byt vyhrazeny prostor pro
min. jeden kocarek a v nizkopodlaznich vozidlech min. jeden kocarek nebo invalidni vozik.
V dopravnim prostredku upraveném pro prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu musi byt
tyto prostory vybaveny i Gchyty pro invalidni vozik. Ve vsech vozidlech musi byt vyznacena min.
2 mista pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
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Obrazek 26 - nizkopodlazni autobusy dopravct GW BUS (drive CSAD Jihotrans) a COMETT Plus na méné vytizené linky

Ve verejné linkové dopravé se béhem zmén jizdnich radu v prubéhu roku 2020 navySovalo
oznaceni spoju, které umoznuji bezbariérovou prepravu na maximalni moznou uroven dle
soucasnych kapacit vozidel. K Upravam v jizdnich Fadech na linkach v zavazku verejné sluzby
v podobé oznaceni vice bezbariérové pristupnych spoju doslo pfi zménach dne 1. bfezna
a 13. prosince 2020. Béhem téchto zmén byly pridany bezbariérové spoje, u spoju, kde je mozné
zajistit ,garanci” bezbariérovosti (s moZnosti ovéreni na dispecinku dopravce). Bezbariérové spoje
byly pridavany na linky dle pozadavki cestujicich (napr. v relaci C. Budéjovice - C. Krumlov).

7.2.2. Komer¢ni doprava

V JihoCeském kraji je mnoho komercnich linek, na které vsak nema Jihocesky kraj vliv a nelze tak
garantovat jejich potencial do budoucna. Takové linky mohou byt brany jako vhodny doplnék
k linkdm v zavazku verejné sluzby. Casto se jednd i o mezistatni & mezikrajské linky, které svym
charakterem zajisti cestujicim dalkové ¢i ,specialni“ spojent.
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8. Navrh rozvoje verejné dopravy

8.1. Linkové vedeni dopravni obsluznosti

Navrh rozsahu a trasovani Zelezni¢ni dopravy vychazi ze zadavaci dokumentace pro primé zadani
na provozni soubory Motorova trakce, Elektricka trakce a trat Tabor - Bechyné Ceskym draham,
dale v rdmci ,Provozniho souboru Sumava“ pro GW Train Regio a podle provozni koncepce pro

JHMD.

Vramci zjednoduseni vedeni linek dojde k oCislovani Zeleznicnich linek systémem S-linek
Jihoceského kraje, které se pouziva v mnoha krajich CR. Rovnéz dojde ke zjednoduseni
a systematizaci Cislovani linek VLD, které budou pro cestujici oznaceny trimistnym cislem.

Koncept nového Cislovani a identifikace linek ve verejné linkové dopravé Jék

K novému Eislovani linek dojde od: 06/2022. Smyslem konceptu nového Cislovani linek je jasna
identifikace smlouvy o ZVS a dané oblasti JEK, kdy trojcisli bude zacinat dle oblasti nasledovné:

100 - oblast Ceské Budgjovice

200 - oblast Tabor

300 - oblast Jindrichiv Hradec

400 - mezikrajské linky provozované vramci mezikrajskych smluv se StredoCeskym a
Plzenskym krajem

500 - oblast Cesky Krumlov

600 - oblast Prachatice

700 - oblast Strakonice

800 - Oblast Pisek (+vyjimky z mezikrajské linky pripadné linek v rdmci mezikrajskych smluv
s Jihomoravskym krajem)

900 - mezikrajske linky provozované v ramci mezikrajskych smluv s Plzefiskym krajem a Krajem
Vysocina + Néemecko a Rakousko

Koncept Cislovani linek méstské hromadné dopravy spociva v jedno az dvojéiselném oznaceni
linek. Pri postupném zaclenovani jednotlivych MHD do celokrajského IDS budou navrhovana
méstum jedinecna Cisla nulté stovky (0xx).
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Obrazek 27 - regiondlni autobusy dopravce COMETT Plus v Bechyni

8.2. Navrh dopravni koncepce na Zeleznici pro roky 2022 - 2026 s vyhledem do roku
2035

Jizdni fady se v modernich dopravnich systémech vyznacuji naprostou jednotou - pravidelnymi
intervaly (obvykle 60 minutové), odvozené dle prepravni poptavky (na silnych relacich i 15/30
minutové a na nejslabsich / dalkovych také 120/240 minutové). Linky s pravidelnymi intervaly jsou
systematicky provazané a tvori tak integrovany taktovy jizdni fad (ITJR) s pravidelnou dobou taktu
(zakladni interval v celé siti, mUzZe byt Usekové posilen). Diky jednotné ose symetrie je mozné

vytvaret systematické pripojné vazby mezi linkami a pravidelné prestupy.

Na zakladé zpracované SWOT analyzy pro jednotlivé traté a SWOT analyzy verejné linkové dopravy
je navrzeno nasledujici reSeni. Z analyzy vyplyva, Ze rada trati je v JihoCeském kraji velmi dobre
trasovana, jsou elektrizované a hlavni traté maji vysokou tratovou rychlost (100 - 160 km/h
s vyhledem vybranych trati do 200 km/h), navic je v pripravé dalsi elektrizace - traté 226 Ceské
Velenice - Veseli nad LuZnici a v ramci modernizace zvyseni rychlostnich parametru (rychlost
120 kmy/h). Vedle toho je v pripravé elektrizace na trati 201 v Gseku Pisek - Pisek mésto. V ramci
rozvoje zeleznicni dopravy je vhodné, aby byl aplikovan na paternich spojenich hodinovy interval,
idedlné zrychlenym segmentem - spésnymi vlaky (napriklad dvouhodinovy interval spésnych
vlakt v prokladu s dvouhodinovym intervalem rychliki v objedndvce Ministerstva dopravy),
doplnény na pulhodinovy v priméstskych oblastech zastavkovymi osobnimi vlaky.

Nad ramec casového obdobi se pripravuje technicko-ekonomicka studie modernizace traté Veseli
nad Luznici - Jihlava, ktera ma za cil prioritné urychlit dopravu mezi Jindfichovym Hradcem
a Veselim nad Luznici a na Gzemi Kraje Vysocina mezi Kostelcem u Jihlavy a Jihlavou. | samotna
realizace diléich staveb na trati 225 vyrazné zrychli spojeni Ceské Budéjovice - Brno. V soucasné
dobé probihaji také jednani k novostavbé v Useku Bystrice u BeneSova/BenesSov - Praha, coz bude
mit zasadni vliv na dalkovou dopravu v relaci Linec - Ceské Budéjovice - Praha.
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Obrazek 28 - jednotky Railjet mohou byt nasazeny na linku Ex7 po dokonceni viech staveb na IV. TZK

Integrovany taktovy jizdni rad je vhodny zejména pro Zeleznici, ve VLD pro vétsi obce a mésta, kde
se da ofekavat pravidelné cestovani v prubéhu celého dne u nezanedbatelného poctu osob.
Meziméstskeé relace je vhodné resit autobusovou linkou v hodinovém intervalu (omezeni / posileni
dle vyznamu). Oproti tomu neni mozné zajistit spojeni do malych obci v pravidelném hodinovém
taktu, ktery by byl po cely den ekonomicky netnosny, spojeni do malych obci mimo paterni
autobusové linky a Zeleznici je vhodné zajistit Ucelovymi spoji, které zohledni mistni potreby
obyvatel a zaroven budou mit v uzlech navaznosti na paterni systém verejné dopravy. Napriklad
spojeni Bechyné - Tyn nad Vitavou - Ceské Budéjovice miZe byt v zakladu feSeno hodinovym
intervalem na paterni autobusové lince (s moznym posilenim ve Spicce v Useku Tyn nad Vitavou -
Ceské Budéjovice), zatimco spojeni do Tyna nad Vitavou zokolnich obci (Drazi¢, BélCice,
Albrechtice nad Vltavou..) muzZe byt Feseno Ucelovymi spoji. Tyto spoje je pak nasledné vhodné
v Tyné nad Vltavou navazat tak, aby kromé dosazeni lokalniho cile (napr. zac¢atek vyucovani v Tyné
nad Vltavou) byla moznost prestoupit (do 5/10 minut) na paterni smér a dosahnout tak rychle
krajského mésta nékolikrat denné.
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Obrazek 29 - ukazka jizdniho Fadu formou sitové grafiky, vyrez pro Kanton Graubiinden. Diky aplikovani integrovaného
taktového grafikonu do verejné dopravy v regionu je mozné velmi kvalitné provazat regionalni dopravu (autobusovou,
Zelezni¢ni) a dalkovou. Jizdni Fad na cely region je tak mozné zobrazit na jeden list papiru. Kompletni verze je

k dispozici zde: https.//www.sma-partner.com/images/Downloads/NGGR-2021.pdf
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Nasledujici navrh zachycuje mozny zpusob reSeni verejné dopravy pro roky 2022 - 2026
a s vyhledem pro obdobi let 2027 - 2035.

Vysvétlivky:

e Ex - linka MD CR, expresni vlak, kategorie Ex, EC, IC (pfipadné Rx se zastavovaci politikou podobnou
Ex)

e R-linka zrychleného segmentu - rychlik v objednavce MD CR

e S - linka regionalniho vlaku - Os / Sp v objednavce Jiho¢eského kraje

Dalkové linky 2021/20222
cislo smér zakladni intervaly
240 min v Useku| 1oq i Geeku Ceské Budgjovice
< Ceske Budejovice | _ Praha, doplnéné 60 min
Ex7 (Linz -) Summerau - Ceské Budéjovice - Tabor | - Summerau, 1]. »dopinene. .
. ‘o intervalem v prepravnich
par spoju Praha - Zoickach
Cesky Krumlov P
R17 Ceské Budéjovice - Praha 120/60 min
R17 Ceské Velenice - Praha 240 min (4 pary vlaku)
R31) Plzen - Ceské Budéjovice (- Jihlava - Brno) | 120 min
RN
(vhledové | (Plzen -) Ceské Budgjovice - Jihlava - Brno | 120 min
R11)
R26 Geské Budgjovice - Pisek - Praha jedngtll\(e spoje (240/120 min), posileni Gseku Ceské
Budejovice - Pisek

Tabulka 4 - prehled dalkovych linek MD CR, objednavanych na Gzemi Jihoceského kraje

Obrazek 30 - dalkovy vlak ptvodni linky R11 (dnes R31) nedaleko Protivina

Cislovani Zeleznicnich linek je navrhovano k zavedeni od platnosti jizdniho Fadu 2022/2023. Jedna
se o koncept spocivajici v oznaceni linek pismenem S + Cislem. Nejnizsi Cisla tvori kostru
priméstskeé dopravy v okoli Ceskych Budgjovic.

2 zdroj: navrh JR délkové dopravy pro obdobi 2021/2022
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Nové ¢islovani vliakovych linek (platné od 12/2022)
. o Interval soucasny [min]
cislo l|nky existujici (Spicka pracovni dny / sedlo pracovni dny / vikendy
a statni svatky)
SI0 Tabor - Bechyné 60/120/120 (60 v letnim obdobi)
Ceské Velenice - Ceské Budéjovice / 60/120/120 Ceské Velenice - Ceské Budgjovice,
Sl Ceské Budéjovice - Strakonice 120/120/120 Strakonice - Ceslfé Budéjovice + Ucelové
(pFechod souprav u vybranych vlakd) Strakonice - Cicenice
Sl (Divcice ) - Zliv - Ceské Budéjovice 60/0/0
S2 Ceské Budgjovice - Tabor 120/240/120
S3 Rybnik - Lipno nad Vltavou 60/120; 60 éto/120; 60 léto
S3 JindFichiv Hradec - Ceské Budgjovice 120/0/0
Ceské Budgjovice - Rybnik/Horni , ,
S3 DVORists _J Lipno n:}(; Vitavou 120/240/0(120)-v letnim obdobi
S3 Ceské Budgjovice - Linz 240/240/240
4 Ceské Budgjovice - Cesky Krumlov - | 120/120/120 + (icelové vlaky Ceské Budéjovice - Cesky
Nové Udoli/Volary Krumlov
S5 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici Os vlaky: 120/120/120
S5 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici Sp vlaky - po elektrizaci
Sé Ceské Budéjovice - Pisek 120/180/ 1 par
S7 Nové Udoli - Cicenice
S7 Usek Prachatice - Vodnany - Cicenice 120/120/120
ST tsek Nové Udoli - Cicenice 120/120/120
S8 Strakonice - Volary 120/120/120 + iéelové Vimperk - Strakonice a Volary -
Lenora
S9 Strakonice - Tabor 120/120/120
S9 RaZice - Pisek 60/0/0 (GVD 2019/2020)
S9 Pisek - Tabor 120/120/0
S60 Strakonice - Beroun 60/120/120, v Useku Strakonice - Blatnd 60/0/0
S60 Blatna - Strakonice 120/120/120
Sbb Protivin - Breznice 120/120/120
P T Predpoklad provozu od 12/2022 - vybrané spoje ve
S23 Chotoviny - Tabor - Jindrichuv Hradec Epickach pracovnich dni (120 (240)/0/0)
sn\/{:;gaje Tabor - Jihlava (dle Kraje Vysocina) 120/120/120 + Skolni viaky
, 60/120/120, 60 minutovy interval pouze
Sik/ dlg'KraJe Slavonice - Havli¢kav Brod v meziméstském Useku Hav\lll};':kﬁv Brodp— Jihlava -
Vysocina " o
Telc - Dacice
S12/P12 Blatna - Nepomuk Ucelové spoje
590 (dle IDSK) Tabor - Benesov 60/120/120
R49 Tabor - Praha Ucelové spoje
Ul (S18) Jindfichiv Hradec - Nova Bystfice 120/120/120
U2 (S17) JindFichd Hradec - Obratan 60/120/120
o Strakonlce/Hora:Dzlczi :F\:lce predmesti - Ukelové viaky
PN Strakonice - Klatovy Ucelové vlaky

Tabulka 5 - navrh éislovani regionalnich linek Zelezniéni dopravy na Uzemi Jiho¢eského kraje.

Nasledujici navrh je koncepci verejné dopravy pro roky 2022 - 2026 s vyhledem do let 2030 - 2035.
V kapitole 8.2.1, jsou popsany zakladni principy vyhledové objednavky verejné dopravy. Po roce
2023 lze ocekavat postupné dokonéovani modernizaci vybranych tratovych useku.
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8.21. Zelezniéni traté s dalkovou dopravou - navrh rozvoje regionalni dopravy

Zakladem nabidky rychlé regionalni Zelezni¢ni dopravy jsou spésné vlaky na elektrizovanych
tratich, které budou doplnovat / prokladat statem objednavané vlaky kategorie rychlik. Spésné
vlaky, zpocatku navrhované ve Spickach pracovnich dni nabizeji spolu s MD CR hodinové intervaly
na nejzatizenéjsich meziméstskych relacich v atraktivnich ¢asech (zejména na spojeni okresnich
mést s krajskym). Je nutné, aby spoje mély co nejnizsi pocet mezilehlych zastavek, a aby se
v maximalni mozné mife vyuzily vlastnosti vozidel a infrastruktury (napr. rychlost 160 km/h na
trati 220, na tratich 190 a 199 rychlost 100 km/h). Nabidnou tak atraktivni jizdni doby, diky nimz
budou konkurenceschopné i individudlni automobilové dopravé. S nasazenim novych vozidel a
zrychlenim je mozné ocekavat nezanedbatelny narst cestujicich. Spojeni do mensich obci je
nutné zajistit pomoci zastavkovych osobnich vlaku (napr. Usek Tabor - Veseli nad Luznici, pripadné
VLD (napr. vybrané obce podél traté 190 v Useku Protivin - Strakonice).

8211 Traté 220 Ceské Budéjovice - Benesov u Prahy a 225 Veseli nad Luznici - Haviickiv
Brod

V kombinaci s dalkovou dopravou tyto traté zajisti kvalitni, rychlé a ¢asté spojeni v ramci taborskeé
mikroaglomerace, mezi okresnimi mésty a krajskym meéstem, jedna se o kliovou dopravni
infrastrukturu s potencialem posileni role v dalkové a rychlé regionalni a priméstské dopravé
(zejména v okoli Tabora).

Infrastrukturni pozadavky:

- Dokonéeni IV. TZK v seku Nemanice - Sevétin pro rychlost 160 - 200 kmy/h (predpoklad horizont
2030)

- Modernizace ZST Jindrichlv Hradec (predpoklad horizont 2030)

- Modernizace Useku Veseli nad Luznici - JindrichGv Hradec (horizont 2035+)

8212 relace Ceské Budéjovice - Jindrichdv Hradec - Linka S3

Linka S3 zajisti primé spojeni ve dvouhodinovém intervalu v relaci Ceské Budéjovice - Jindfichiv
Hradec. Kombinaci s dalkovou dopravou vznikne hodinovy interval.vlakd. Osobni doprava na trati
225 v Useku Jindrichlv Hradec - Pocatky-Zirovnice (- Horni Cerekev) je zajisténa VLD po dohodé
s Krajem Vysocina.

Horizont 2025

- Plnohodnotny dvouhodinovy interval spésnych vlaku linky S3 v prokladu R11, v Useku Jindfichav
Hradec - Veseli nad Luznici obsluhujici vSechny zastavky, s vazbami na R17 a S5 ve Veseli nad
Luznici

Horizont 2030

- Plnohodnotny celotydenni dvouhodinovy interval linky S3
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Infrastrukturni pozadavky

Vedeni traté v nové stopé pro rychlost 160 - 200 km/h v Useku Jindfichtv Hradec - Veseli nad
Luznici (alespon ¢astecné zdvoukolejnéni), modernizace ZST JindFichliv Hradec.

8213 Relace Ceské Budéjovice - Tabor (- Chotoviny/Strezimit), linka S2, S90, R49

Ucelem této linky je zajistit plosnou obsluhu obci na trati Os vlaky, zejména v Useku Tabor - Veseli
nad Luznici spolu s linkou R17 zajistuje spojeni v pulhodinovém intervalu v priméstské oblasti.

Horizont 2025

Linka S2 v pravidelném celotydennim dvouhodinovém intervalu v celé trase s moznosti protazeni
do Chotovin, v Tabore s vazbou na linku Ex7 smér Praha

Hodinovy interval v relaci Veseli nad Luznici - Tabor v prokladu linky R17 na pdlhodinovy interval
(alternativné dvouhodinovy v prokladu s linkou S12, v casech silné prepravni poptavky pripadné
spojovani jednotek v Useku Tabor - Veseli nad Luznici)

Posileni Giseku Ceské Budéjovice - Veseli nad Luznici na hodinovy interval ve pi¢kach pracovnich
dni (jednotlivé vlaky v nejsilnéjsi prepravni Spicce)

V Useku Tabor - Olbramovice dvouhodinovy interval linky S90 (objednavka Stredoceského kraje) a
Ucelové spoje spésnych vlaku linky R49 (objednavka Stredoceského kraje).

Horizont 2030

Linka S2 v pravidelném celotydennim dvouhodinovém intervalu v celé trase s moznosti protazeni
do Chotovin, v Tabore s vazbou na linku Ex7 smér Praha

Hodinovy interval vrelaci Veseli nad Luznici - Tabor v prokladu linky R17 (alternativné
dvouhodinovy v prokladu s linkou S23, v ¢asech silné prepravni poptavky pripadné spojovani
jednotek v Useku Tabor - Veseli nad Luznici) na pUlhodinovy interval

Doplnéni na hodinovy interval ve Spi¢kach pracovnich dni v Giseku Ceské Budéjovice - Veseli nad
Luznici

Zkréceni jizdnich dob (predpoklad dokonéeni Gseku Nemanice - Sevétin)

Zajisténi pripojd v Ceskych Budéjovicich na linku S1 (kratké viaky VodRany - Borovany)

V Useku Tabor - Olbramovice dle dohody se Stredoceskym krajem / IDSK

Whled 2035+
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Protazeni linky S2 do Borsova nad Vitavou po elektrizaci Useku Ceské Budéjovice - BorSov nad
Vitavou



Obrazek 31 - osobni vlak Tabor - Ceské Budgjovice ve Veseli nad Luznici (zastavka). V pribéhu roku budou klasické
soupravy nahrazeny jednotkami RegioPanter. ProdlouZeni do Borsova nad Vltavou zajisti pfimé spojeni napriklad
k Ceskobudgjovické nemocnici
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82.14. Relace (Chotoviny -) Tabor - Jindrichuv Hradec - linka S23

Zajistit spojeni mezi okresnimi mésty zrychlenym segmentem regionalni dopravy s vazbami na
linku Ex 7 v Tabore, zajisténo linkou S23. Zastavovaci politika na trati 225 shodna s R11 (Jindrichav
Hradec, KardaSova Recice), na trati 220 shodnd s S2 (vSechny zastavky na trati).

Horizont 2025

- Dvouhodinovy interval linky S23 (Jindfichtv Hradec - Tabor) ve $pickach pracovnich dni s vazbami
na linku Ex7 v Tabore ve sméru Praha - zrychleni relace Tabor - Praha, moznost vedeni vybranych
vlaku i o vikendech a stétnich svatcich. Vedeni v prokladu s linkou S2, v ¢asech silné prepravni
poptavky pripadné spojovani jednotek

Horizont 2030

- Linka S23 vedena ve dvouhodinovém intervalu v pracovnich dnech Jindfichovym Hradcem
a Taborem, ve ¢tyrhodinovém o vikendech a statnich svatcich. Vedeni v prokladu s linkou S2,
v Casech silné prepravni poptavky pripadné spojovani jednotek

8215 Traté 190, 191 199 a 200, oblasti Horazdovice - Pisek - Ceské Budéjovice, Ceské
Velenice - Ceské Budeéjovice, linky SI, P a Pl], S6, 566 (moznost zména cisla dle
IDSK) a S21

Spojeni na trati 190 je zajisténo dvouhodinovym intervalem linky R31, ktera je doplnéna
dvouhodinovym intervalem osobnich vlaku linky S1. Vlaky ze Strakonic budou postupné protaZzeny
do Ceskych Velenic a postupné urychleny v iseku Ceské Budéjovice - Strakonice v pripadé rozvoje
priméstskych vlaku Sl (po protazeni do Vodinan zména Cisla linky na S21). V Gseku Strakonice -
Protivin/Cicenice mohou byt doplnény v pripadé poptavky UGcelovymi vlaky nad ramec
dvouhodinového intervalu. V Gseku Divéice - Ceské Budéjovice je linka S1 posilena o priméstské
vlaky v hodinovém intervalu v pracovnich dnech. S ohledem na nizkeé frekvence vyuziti zastavky
ModleSovice je navrhovano zruseni jeji obsluhy.

V Useku Strakonice - Horazd'ovice predmeésti (Plzensky kraj) budou v nasledujicim obdobi vedeny
jednotlivé vlaky na linkach P1 (Strakonice - Plzen) a P11 (Strakonice - Klatovy) v objednavce
Plzenského kraje, avsak v rdmci rozvoje verejné dopravy bude provérovan koncept systematizace
dopravni obsluznosti formou prodlouzeni linky S9 Tabor - Strakonice na Tabor - Horazdovice /
Pisek - Horazdovice v pravidelném dvouhodinovém intervalu, coZ nabidne nové rychlé primé
spojeni z Horazd'ovicka na Pisecko.

Vrelaci Pisek - Ceské Budéjovice bude spojeni zajisténo souhrnnym hodinovym intervalem
dalkové linky R26 v prokladu se spésnymi vlaky na lince Sé (dvouhodinovy interval). Pred
dokoncenim modernizace traté 200 a 190 bude vedena linka S11 (pripadné upraveno podle IDSK)
v Useku Protivin - Breznice s vazbou na R31 v Protiviné. Po dokonceni modernizace bude zajisténa
prestupni vazba mezi linkami Sé a S66 v Pisku.
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Obrazek 32 - jednotka RegioPanter na osobnim vlaku Ceské Budéjovice - Ceské Velenice. Plnohodnotny hodinovy
interval na této trati dokaze oslovit nové cestuijici a zaroven se maximalizuje efektivita vyuZiti vozidel

Relace Ceské Velenice - Viden bude do obdobi platnosti jizdniho Fadu 2028/2029 zajisténa
v objednavce Dolniho Rakouska vc. po Uzemi JihoCeského kraje. Pri nasazovani vhodnych vozidel
(nizkopodlazni elektrické jednotky o kapacité 160 - 240 mist k sezeni) bude projednavana moznost
prodlouzeni do Ceskych Budgjovic.

Infrastrukturni pozadavky:
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Zdvoukolejnéni v Uiseku Ceské Budéjovice - Razice / Strakonice / Horazd'ovice (horizont 2030)
Zvyseni tratoveé rychlosti na 160 - 200 km/h v Useku Zliv - Strakonice (horizont 2030)

Zvyseni tratové rychlosti na 120 - 160 km/h v Giseku Ceské Budéjovice - Zliv (horizont 2030)
Bez(ivratové napojeni Vodnan vé. elektrizace traté 197 v Giseku Vodiany - Cienice (horizont 2030)
Zdvoukolejnéni v Useku RaZice - Pisek, bezlvratové napojeni v relaci Pisek - Protivin a zvyseni
rychlosti na 120 - 160 km/h (horizont 2030)

Modernizace a elektrizace Useku Pisek - Pisek mésto (horizont 2030)

Elektrizace a optimalizace Useku Pisek - Breznice na 80 - 100 km/h (horizont 2035+)

Zvyseni rychlosti traté 199 na 120 kmy/h

Zastavka Strakonice hrad na trati 191 v blizkosti hradniho (zameckého) komplexu, zlepsuijici
dostupnost centra

Zastavka Pisek-Budovatelska (pracovni nazev) v prostoru sidlisté Za Kaplickou, zlepsujici
dostupnost sidlisté a ZS a MS Tomése Sobra, ZS Svobodna



Horizont 2025 Dvouhodinovy interval linky S1 Strakonice - Ceské Velenice (v Useku Ceské
Budgjovice - Ceské Velenice hodinovy predevsim prepravnich Spickach (v pracovnich dnech
v dobé 5-9 h a 13 - 18 h.) + icelové vlaky v Useku Protivin (Cicenice) - Strakonice

Posilovy segment priméstskych vlakii Ceské Budéjovice - Divéice v hodinovych intervalech
ve Spickach v pracovnich dni (v prokladu s linkami S1 a S6)

Dvouhodinovy interval linky S6 celotydné v Useku Pisek - Ceské Budgjovice

Dvouhodinovy interval linky S66 v Useku Protivin - Bfeznice

REX41 Ceské Velenice - Viden ve dvouhodinovém intervalu (v objednavce Dolniho Rakouska)
Vedeni jednotlivych vlakl zlinek Pl a P11, postupné zavadéni vlaki S9 v lseku Strakonice -
Horazdovice

Obrazek 33 - rychlik linky R26 dopravce ARRIVA vlaky s.r.o v Breznici. Tato linka je klicova i v rAmci spojeni severni
¢asti Jihoceského kraje s Ceskymi Budéjovicemi, kde nabizi rychlé spojeni z vyznamnéjsich obci na Pisecku

Horizont 2030
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Dvouhodinovy interval linky S1 Strakonice - Ceské Velenice (V tseku CB - CV hodinovy predevsim
prepravnich $pi¢kach (v pracovnich dnech v dobé 5-9h a 13-18h.) + Ucelové vlaky v Useku
Protivin (Cicenice) - Strakonice

Po dokonceni modernizace traté 190 vlaké Ceské Budéjovice - Divéice z linky S1 na linku S21
vedenou ve dvouhodinovém intervalu celotydné v Useku Vodhany - Borovany cca v prokladu
s linkou S1, s moznym posilenim vloZzenymi vlaky v prokladu ve dvouhodinovém intervalu.



Dvouhodinovy interval linky S6 v Useku Pisek Ceské Budgjovice (dle stavu elektrizace pripadné
vychozi z ZST Pisek mésto)

Dvouhodinovy interval linky S66 v Useku Pisek - Breznice (-Beroun)

Vyresit zajisténi obsluhy Gseku REX41 Ceské Velenice - Gmiind NO

Vedeni jednotlivych vlaku zlinek P1 a P11, pravidelny dvouhodinovy interval linky S9 v tseku
(Tabor/Pisek -) Strakonice - Horazdovice

8216. Trat' 20l Razice - Tabor, linka 59

Zakladem nabidky na lince S9 bude dvouhodinovy interval spésnych vlaku v relaci Strakonice -
Tabor a dvouhodinovy interval osobnich vlaku, po dokonéeni elektrizace Useku Pisek - Pisek mésto
bude linka S9 doplnéna na hodinovy interval v Useku Strakonice - Pisek mésto soupravami z linky
Sé (v elektricke trakci) a osobni vlaky z linky S9 prejdou na nové vzniklou linku S19 Tabor - Pisek
- Vodnany, provozovanou ve dvouhodinovém celotydennim intervalu, s moznym prodlouzenim do
Prachatic Vyhledové bude linka S9 prodlouzena do Horazdovic.

Infrastrukturni pozadavky:

Vystavba nového mostu v Cervené nad Vitavou (horizont 2024)

Optimalizace traté a zvySeni tratové rychlosti na 80 - 100 km/h (horizont 2030), éastecna
elektrizace umoznuijici provoz bateriovych vozidel

Elektrizace traté (horizont 2035 a pozdéji)

Prestupni terminal Milevsko (horizont 2025)

Zastavka Pisek-Budovatelska (horizont 2030)

Dopravni obsluznost
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Plnohodnotny celotydenni dvouhodinovy interval spésnych vlaki na lince S9 v Useku Strakonice -
Tabor a osobnich vlaku Tabor - Pisek (horizont 2025)

Vznik nové linky S19 Tabor - Vodiany vznikly protazenim Os vlaku z linky S9 do Useku Pisek -
Vodnany (horizont 2030) a zajisténi primého spojeni Vodian s Piskem a Protivinem, celotydenni
dvouhodinovy interval. Moznost prodlouzeni linky S19 do Prachatic



Obrazek 34 - dieselova jednotka Pesa Link v Maridnskych Laznich. Na trati Tabor - RaZice budou od roku 2023
nasazovana podobnd vozidla od téhoZ vyrobce a nabidnou dostateény komfort na ddleZité vnitrokrajské lince

8217 Traté 196 Summerau - Ceské Budejovice, 195 Rybnik - Lipno nad Vitavou, linka 53

Zakladem nabidky bude linka S3, ktera zajisti primé spojeni Lipna nad Vltavou s Ceskymi
Budéjovicemi a Jindrichovym Hradcem ve dvouhodinovém intervalu. Expresni vlaky Ex 7 Praha -
Linz budou doplnény na plnohodnotny dvouhodinovy interval spésnymi vlaky linky S3 Ceské
Budgjovice - Linz.

Obrazek 35 - jednotka RegioPanter v ZST Lipno nad Vltavou. Pipadné nasazeni elektrickych jednotek umozni vedeni
primych regionalnich viakd JindFichliv Hradec - Ceské Budgjovice - Lipno nad Vitavou

V prokladu s vlaky Lipno nad Vltavou - Jindfichiv Hradec je zaveden dvouhodinovy interval
osobnich vlaku v useku Rybnik - Lipno nad Vitavou, které budou tvorit pripoje na viaky Ex 7 a S3
Ceské Budgjovice - Linz. V souhrnu bude na trati 195 +196 zaveden v kombinaci vSech segment
hodinovy interval Zelezniéni dopravy. Po dokonceni investicnich akci pulhodinovy interval v Useku
Kaplice - Ceské Budgjovice, ktery bude zajistén prokladem vlak{i Ex 7 a S3 do Lince a S3 do Lipna
nad Vltavou s pripoji na linku S1 v Ceskych Budgjovicich. V dlouhodobém horizontu MD CR
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je zvazovano vedeni linky Ex 7 ve dvouhodinovém intervalu. Vtomto pripadé by nahradila
mezistatni spésné vlaky linky S3 a zUstal by dvouhodinovy interval linky S3 v relaci Lipno nad
Vltavou - Ceské Budéjovice. Nasledné by doslo k realokaci vykont z viakd S3 Ceské Budgjovice -
statni hranice (-Linz) na posileni Useku Kaplice - Ceské Budéjovice s uzlem v Kaplici XX:00
a v Ceskych Budgjovicich v XX:30 v hodinovém intervalu a maximalni provazani s VLD zajisténim
pripojdi do centra mésta Kaplice a dalSich sidel v okoli na misto primych autobusi Kaplice - Ceské
Budéjovice.

Infrastrukturni pozadavky:

Rekonstrukce ZST Rybnik (horizont 2030 )

Wijezd z Ceskych Budgjovic v nové stopé pro rychlost 160 - 200 km/h (horizont 2035)
Modernizace traté v Useku Roudné - statni hranice na rychlost 160 - 200 kmy/h (horizont 2050).
Bezivratové napojeni traté 195 ve sméru Ceské Budéjovice

Dopravni obsluznost

- Plnohodnotny celotydenni dvouhodinovy interval spésnych vlaku na lince S3 v tseku Lipno nad
Vltavou - Jindfichuv Hradec (horizont 2025) s moznym omezenim mimo turistickou sezonu.

- Ctyrhodinovy interval na lince S3 v prokladu s Ex 7 v relaci CB - Linz (soucasnost)

- Dvouhodinovy interval Os vlaku na lince S3 v Useku Rybnik - Lipno nad Vitavou (souc¢asnost)

- Potreba zajistit nové elektrické jednotky na misto klasickych souprav.

- Po dokonéeni prvnich novych Usek{ hodinovy interval kratkych viak{ linky S3 v Giseku Ceské
Budéjovice - Kaplice s provazanim na VLD a v Ceskych Budéjovicich na linku S1 (horizont zavedeni
linky Ex 7 ve 120minutovém intervalu) v prokladu s vlaky Praha - Linec a Lipno nad Vltavou -
Jindfichtv Hradec.

Obrazek 36 - mezistatni viak Ceské Budéjovice - Linz v Hornim Dvoristi.
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8218 Trat 226, usek Veseli nad Luznici - Ceské Velenice, linka S5

Regionalni doprava mezi Veselim nad Luznici a Ceskymi Velenicemi bude zajisténa linkou S5
v zakladu ve dvouhodinovém intervalu osobnich vlaku s moznymi posilovymi spoji ve Spickach
pracovnich dni, po dokonceni elektrizace traté bude koncept upraven a posilen spésnymi vlaky
v prokladu s dalkovou dopravou, tak aby vznikl pro vétsi sidla na trati souhrnny hodinovy interval,
pro mensi sidla dvouhodinovy interval osobnimi viaky.

Obrazek 37 - osobni viak na v Suchdole nad LuZnici na trati ¢. 226, ktera projde elektrizaci a modernizaci, mechanicka
navéstidla se stanou minulosti

Infrastrukturni pozadavky

- Elektrizace a modernizace traté (aktualné ve fazi pripravy) pro rychlost 100 - 120 km/h

- Prestupni terminal u ZST Trebon

- Zkvalitnéni prestupnich vazeb vlak-autobus v Lomnici nad Luznici a Suchdole nad Luznici
- rozsifeni P + R u stanic obsluhovanymi Sp vlaky

Dopravni obsluznost

- 60 -120 min interval Os vlaku linky S5 (sou¢asnost)

- 240 min interval Sp vlaku linky S5 - v prokladu s R17 na plnohodnotny dvouhodinovy interval
zrychleného segmentu (po dokonceni elektrizace) vytvarejici souhrnny hodinovy interval pro vétsi
sidla na trati.

- Provazani s VLD
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8.2.2. Zelezniéni traté bez dalkové dopravy

Ve vétsiné pripadu se jedna o traté s nizsimi tratovymi rychlostmi (50-80 kmy/h), jednokolejné,
kromé 195, 199 a 202 neelektrizované. | pres nizsi tratové rychlosti (kromé 199) bude provérovano
zavadéni zrychleného segmentu spésnych vlaku. Priorita bude dosahovani systémovych jizdnich
dob a dosahovani taktovych uzlt / jednosmérnych vazeb v uzlech.

8221 Traté 192 + 203 Strakonice - Blatna - Breznice Blatna - Nepomuk, linky S60
(pripadné upraveno podle IDSK), SIZ/PI2

Na tratich 192 a 203 bude objedndvka reSena ve spolupraci s Plzenskym krajem (192)
a Stredoceskym (203). Soucasny stav bude rozsiren na hodinovy interval ve Spickach pracovnich
dni na lince S60 (pripadné upraveno podle IDSK) v Useku Strakonice - Blatna s vazbou na R31a Sl
ve Strakonicich. V Useku Blatna - Breznice zavisi polohy Os vlaku na dohodé se Stredoceskym
krajem a rozsahem provozu linky R26. Pokud bude na lince R26 zaveden dvouhodinovy interval,
bude zajisténa vazba z linky S60 na linku R26 s preferenci smérové vazby (Strakonice -) Blatna -
Pribram (- Praha)

Za soucasného stavu infrastruktury bude na trati 192 (linka S12/P12) zachovan soucasny rozsah
dopravni obsluznosti Ucelovymi vlaky, v pripadé jeji modernizace dojde k zavedeni
dvouhodinového intervalu

Predpoklada se mirné rozsireni soucasného stavu, tedy dvouhodinového intervalu osobnich vlaku
na trati 203 (linka S60) s vazbami na dalkovou dopravu ve Strakonicich (R31 oba sméry), posileni
Useku Blatna - Strakonice v prepravnich Spickach a jednosmérné vazby v Breznici (R26 smér
Blatna - Pribram).
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Obrazek 38 - regionalni vlaky v Bfeznici, uzel trati 200, 203 a 204 (do RoZmitalu pod Tremsinem) a hranice objednavky
regionalni dopravy Jihoceského kraje

Vzhledem k budoucimu vyvoji je nutné zajistit vozbu v elektrické trakci, pripadné alternativni
(napr. elektrické jednotky s baterkami).

Infrastrukturni pozadavky

- Modernizace trati na rychlost 60 - 80 km/h
- Castecna elektrizace / vybudovani nabijecich bodti / plnohodnotna elektrizace

Dopravni obsluznost
Horizont 2025

- Linka S60 v Useku Blatna - Strakonice posilena na hodinovy interval ve Spickach pracovnich dni,
v Useku Blatnd - Breznice ve vychozim 120 minutovém intervalu s protazenim do Berouna
(pripadné dle dohody s IDSK), provéreni moznosti vedeni Sp vlaku

- Linka S12/P12 ve 120minutovém intervalu

Horizont 2030

- Linka S60 v plnohodnotném hodinovém intervalu v useku Blatna - Strakonice (kombinace
dvouhodinového intervalu Os vlakl a dvouhodinového intervalu Sp vlaku. V useku Strakonice -
Breznice kombinace 120/60 min intervalu

- Linka S12/P12 ve 120min. intervalu s moznosti posileni ve Spickach pracovnich dni
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8222 193 Netolice - Divcice / Cicenice - Tyn nad Witavou

Na Zelezni¢nich tratich Cicenice - Tyn nad Vitavou a Divcice - Netolice (193) neplanuje Jihocesky
kraj objednavku pravidelné drazni dopravy vzhledem k malému vyuzZiti a vysoké ztratovosti
v minulych letech. Vramci dopravni obsluznosti jsou tyto traté vhodné pro turistické vlaky
a mimoradné vlaky, vypravované napr. na kulturni akce poradané v Tyné nad Vitavou / Netolicich.
Obsluha bude zajisténa VLD. Zarazeni obsluhy traté 193 do systému pravidelné dopravni
obsluznosti Jihoceského kraje by mélo smysl pouze v pripadé zasadni zmény demografického
vyvoje podél trati, napriklad v souvislosti s masivni bytovou vystavbou ¢i novymi pramyslovymi €i
kulturnimi arealy.

Obrazek 39 - historicky vlak v Tyné nad Vitavou, vypraven na kulturni akci ,Pochodem v chod, Tyne! 100 let od zaloZeni
vojenské posadky*. V pripadé zajisténi historické soupravy se jednalo o spolupraci spolku Vitavotynska lokélka, z. s. a
CD a.s.
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8223 Traté 194, 197 a 198 - Provozni soubor Sumava, linky 54, 57 a S8

Tyto tfi traté jsou zarazeny do Provozniho souboru Sumava, ktery byl jiz samostatné soutézen
v rdmci nabidkového fizeni.

Linkové vedenti:
o Ceské Budéjovice - Nové Udoli (Volary): S4

e Cicenice - Nové Udol: S7
e Strakonice - Volary: S8

Zakladem dopravniho modelu je dvouhodinovy interval na vsech linkach, vazby na dalkovou
dopravu v ZST Strakonice, Cicenice a Ceské Budéjovice, nad ramec dvouhodinového intervalu na
trati 197 posileny Usek Cicenice - Prachatice (S7) na hodinovy interval ve Spickach pracovnich dni
(v dobé 5-9h a 13-18h.), jednotlivé spoje na lince S4 v tseku Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov a
na lince S8 v Useku Strakonice - Vimperk.

Obrazek 40 - vlaky Cicenice / Ceské Budgjovice - Nové Udoli jsou ukonéeny a7 na statni hranici s Némeckem,
zkracenim intervalu se zajisti dostatek nabidky verejné v turisticky atraktivni lokalité, ktera nebude zahlcena
individudlni dopravou

Infrastrukturni pozadavky

Vzhledem k Utlumu vyroby dieselovych vozidel a zavadéni ETCS bude nutné pripravovat
modernizaci a casteénou elektrizaci Sumavskych trati tak, aby byl umoznén koncept provozu
elektrickych jednotek s bateriemi pro neelektrizované Useky a byly vybudovany nabijeci body

- Modernizace a elektrizace vybranych Gsek: CB - Kajov, Nové Udoli - Volary, Strakonice - Volyné,
Cicenice - Vodnany, zvyseni rychlosti az na 100 km/h na tratich 194 a 197, az na 80 kmy/h na trati
198.

- vybudovani nabijecich bodl Prachatice, Vimperk.
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Dopravni obsluznost - horizont 2025

S4 ve dvouhodinovém intervalu v celé trase, posilové vlaky v Gseku Ceské Budgéjovice — Cesky
Krumlov

S7 ve dvouhodinovém intervalu v celé trase, posileni na hodinovy ve Spickach pracovnich dni
v Useku Prachatice - Cicenice, v Useku Cicenice - Vodnany celotydné hodinovy, posileni Skolnimi
vlaky v Useku Stozec - Volary

S8 ve dvouhodinovém intervalu v celé trase, posilové vlaky v Useku Strakonice - Vimperk a Lenora
- Volary

Dopravni obsluznost - horizont 2030
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S4 ve dvouhodinovém intervalu v celé trase (Os vlaky), doplnéno Sp vlaky ve dvouhodinovém
intervalu v prokladu (v dseku Cesky Krumlov - Ceské Budgjovice celotydné, v seku Cesky
Krumlov - Cerny Kriz/Volary vybrané sezénné v atraktivnich ¢asovych polohach)

S7 ve dvouhodinovém intervalu v celé trase, v Uiseku Prachatice - Cicenice, celotydné hodinovy
S8 ve dvouhodinovémintervalu v celé trase, v Useku Strakonice - Vimperk posilen o dvouhodinovy
interval Sp vlaku celotydné, posilové vlaky v useku Lenora - Volary ve Spickach pracovnich dni.
mozna Uprava dopravniho konceptu v ndvaznosti na modernizaci trati 190 a 200, prodlouzeni linky
S19 do Vodnan (Prachatic), vytvoreni prestupniho uzlu ve Vodhanech mezi linkami S19 a S21 (mimo

planovaci obdobi 2022 - 2026)



8224 Trat' 202 Tabor - Bechyné, linka SI10

Na trati Tabor - Bechyné (linka S10) je zakladem nabidky hodinovy interval, omezen na
dvouhodinovy v sedlech a o vikendech mimo letni obdobi.

Infrastrukturni pozadavky

- Modernizace traté a zvyseni tratove rychlosti na 60 - 80 km/h

- Prizplsobeni traté pro provoz modernich vozidel, rekonstrukce ZST Malsice

- Vybudovani zastavky Tabor-Mader(v vrch v prostoru ulic Mostecka-Husova pro zlepSeni
dostupnosti skol a centra

Dopravni obsluznost

- Linka SI0 vhodinovém intervalu ve Spickach pracovnich dni a vletni sezoné, v sedlech
a o vikendech a statnich svatcich ve dvouhodinovém mimo letni obdobi (vychozi dle GVD 2019/2020)

Obrazek 41 - osobni vlak Bechyné - Tabor. Pfi zavedeni hodinového intervalu vzrostla popularita Zeleznicni dopravy
mezi Taborem a Bechyni, dalsim krokem bude modernizace traté a nasazeni zcela novych vozidel
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8225 Trat' 224 Tabor - Horni Cerekev, linka S13

Na trati 224 je objednavka verejné drazni dopravy v ZVS Kraje Vysocina na zakladé mezikrajskeé
smlouvy v rozsahu 120 min intervalu celotydné po Uzemi JihoCeského kraje, doplnéného o Skolni

vlaky.
Infrastrukturni pozadavky

- Modernizace traté a zvySeni tratove rychlosti na 80 km/h
- Prestupni terminal Chynov

Dopravni obsluznost

Zavisi na dohodé s Krajem VysoCina, v dlouhodobém horizontu lze predpokladat postupné
zahusténi na hodinovy interval ve Spickach pracovnich dni

'

Obrazek 42 - slavnostni otevieni zastavky Tabor - Mésice na trati 224. Zastavka vyrazné zlepsila dostupnost zejména
pro obyvatele méstské ¢asti Mésice
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8226 Trat' 227 Slavonice - Kostelec u Jihlavy, linka S14

Na trati 224 je objednavka verejné drazni dopravy v ZVS Kraje Vysocina na zakladé mezikrajskeé
smlouvy v rozsahu 120 min intervalu celotydné v relaci Slavonice - Havli¢klv Brod, doplnéna na
hodinovy ve Spickach pracovnich dni v relaci Daéice mésto - Havli¢kuv Brod.

Infrastrukturni pozadavky

- Vybudovani nové zastavky ,Slavonice skola“
- Prestupni terminaly Slavonice a Dacice
- Zvyseni tratoveé rychlosti

Dopravni obsluznost

- 120 mininterval v Useku Slavonice - Dacice s moznosti posileni ve Spickach pracovnich dni a v letni
turistické sezoné
- 60 mininterval v Gseku Dacice mésto - Tel¢ - Kraj Viysocina ve Spickach pracovnich dni;

Obrazek 43 - moderni motorovy viiz Stadler RS-1v ZST Dacice
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8227 Trat' 228 JHMD - Jindrichuv Hradec - Obratan, linka S17

Cilem objednavky verejné dopravy je zajistit rekreacni dopravu pro potreby turistického ruchu.

Obrazek 44 - motorovy viiz M27 v BeneSové nad Lipou (trat 228)

8228 Trat' 229 JHMD - Jindrichiv Hradec - Nové Bystrice, linka S18

Cilem objednavky verejné dopravy je zajistit rekreacni dopravu pro potreby turistického ruchu

Obrazek 45 - osobni vlak na trati JindfichGv Hradec - Nova Bystrice ve stanici BlaZejov
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interval navrhovany

cislo linky existujici Interval soucasny predpokladana trasa (2025) (2025)
spicka X / sedlo X/ spicka X/ sedlo X/
Vikendy Vikendy
SI0 Tabor - Bechyné 60/120/120 (60 v letnim obdobi) Tabor - Bechyné 60/120/120 (60 v letnim obdobi)
] ] 60/120/120 Ceské Velenice - ] ] 60/120/120 v (iseku Ceské
o Ceské Velenice - Ceské Ceské Budéjovice, 120/120/120 | Strakonice - Ceské Budéjovice - Ceské Velenice (- | Budéjovice - Ceské Velenice,
Budéjovice Strakonice Ceské Bud?gjovice + Viden) 120/120/120 Strakonice - Ceské
Ucelové Strakonice - Cicenice Budéjovice
Sl Divéice - Ceské Budgjovice 60/0/0 Divéice - Ceské Budgjovice 60/0/0
5 120/120/120 v Useku Tabor-
2 RS T4 Ceskeé Budéjovice - Tabor s pripadnym _ Veeseli nad Luznici, v iseku
S2 Ceske Budejovice - Tabor 120/240/20 prodlouzenim vlaku do Chotovin Ceskeé Budéjovice - Veseli nad
Luznici 60/120/120
S3 Rybnik - Lipno nad Vitavou 60/120; 60 Léto/120; 60 éto Rybnik - Lipno nad Vitavou 120/120/120
S3 Jindrichuv I-llfad.ec - Ceske 120/0/0 Lipno nad Vitavou - Jindfichlv Hradec 120/120/120
Budejovice
Ceskeé Budéjovice -
S3 Rybnik/Horni Dvoristé - 120/240/0/120-v letnim obdobi Lipno nad Vitavou - JindfichQv Hradec 120/120/120
Lipno nad Vltavou
S3 Ceskeé Budéjovice - Linz 240/240/240 Ceskeé Budéjovice - Linz 240/240/240
S3 Ceské Budéjovice - Kaplice 0/0/0 Ceské Budéjovice - Kaplice 0/0/0
Ceské Budéjovice - pesky 1?0/]2!)/120: U(':elovevvlak'y Geské Budgjovice - Cesky Krumlov - Nové 1@0ﬂ29ﬂ 20: ugelovevvlak'y
S4 Krumlov - Nove Ceske Budejovice - Cesky Udoli/Vola Ceske Budejovice - Cesky
Udoli/Volary Krumlov y Krumlov
Ceske Budgjovice - Cesky Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov - Nové
S4 _ Krumlov - Nové 0/0/0 UdoliVolary (Sp viaky) 0/0/0
Udoli/Volary (Sp vlaky) yisp
s5 | CeskeVelenice - Veselinad 120/120/120 Beské Velenice - Vesel nad Lusnici 120/120/120
S5 Ceske Veleﬂ:;ii;ivese“ nad Ceské Velenice - Veseli nad Luznici (Sp) 240/240/240
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Ceské Budgjovice - Pisek

120/120/120

S6 Ceské Budgjovice - Pisek 120180/ 1 par
ST Nové Udoli - Cienice 60/120/120 Nové Udoli - Cienice
60/120/120 + Vodnany -
ST 60/120/20 Cicenice 60/60/60
. 120/120/120 + iéelové Vimperk - . 120/120/120 + Giéelové Vimperk -
8 Strakonice - Volary Strakonice a Volary - Lenora Strakonice - Volary Strakonice a Volary - Lenora
S9 Strakonice - Tabor 120/120/0/ Horazdovice - Strakonice - Tabor 120/120/120
S9 Razice - Pisek 60/0/0 (GVD 2019/2020) Strakonice - Pisek 120/0/0
S9 Razice/Pisek - Tabor 120/120/120 Pisek - Tabor 120/120/120
. 60/120/120, v Useku Strakonice 120/120/120, v Useku Strakonice
S60 Strakonice - Beroun _ Blatna 60/0/0 _ Blatnd 60/0/0
S60 Blatna - Strakonice 120/120/120 60/120/120
S12/P12 Blatna - Nepomuk Ucelové spoje Ucelové spoje
S66 Protivin - Breznice 120/120/120 Protivin - Bfeznice 120/120/120
S23 Tabor - JindfichGv Hradec Ucelové spoje Chotoviny - Tabor - Jindfichlv Hradec 120/120/120
S nesle | Tabor - Jinlava (dle KY) | 120/120/120 + Skolni viaky Tabor - Jihlava (dle KV) 120/120/120 + kolni viaky
Sl4/dle KV | Slavonice - Havlickav Brod 60/120/120 Slavonice - Havlic¢kav Brod 60/120/120
S90 (dle IDSK) Tabor - Benesov 60/120/120 Dle IDSK Dle IDSK
u (S17) denchugy:r;g:c ~Nova 120/120/120 Jindfichiv Hradec - Nové Bystfice 120/120/120
U2 (S18) Jindricht Hradec - Obratan 60/120/120 Jindfichiv Hradec - Kamenice nad Lipou 60/120/120
Pl Strakonice/Horazdovice predmésti - Plzen Ucelové viaky
PN Strakonice - Klatovy Ucelové viaky

Tabulka 6 - prehledna koncepce rozvoje regionalni drazni dopravy v obdobi 2022 - 2025
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interval navrhovany
(2030); dokonceni IV,

vyhledova trasa (2035);
dokonceni ZUCB, dilcich

interval navrhovany

cislolinky | predpokladana trasa (2030) S(::;)lt(l(l)(:ilsje ny gesseL(é Fo 50 it (2035)
ve . elektrizace 194, 197 a 198
Budejovice
spicka X/ sedlo X/ spicka X/ sedlo X/
Vikendy Vikendy
S10 Tabor - Bechyné 60/120/120 (60 vvletnl'm obdobi) Tabor - Bechyné 60/120/120 (60 v letnim obdobi)
Strakonice - Ceské Budéjovice - Ceské 60/60/60 v liseku Ceské Budejovice Strakonice - Ceské Budéjovice -
Sl Veleni " - Ceskeé Velenice, 120/120/120 2 . Y 120120120 // 60/60/60
elenice (-Viden) St . o Ceské Velenice (-Viden)
rakonice - Ceske Budejovice
(Prachatice -) Vodiany - Ceské Budéjovice (Prachatice -) Vodiany - Ceské
Sl - Borovany 60/120/0 Budéjovice - Borovany 60/60/60
60/60/120 v Useku Tabor -VNL, v
< Ceské Budéjovice - Tabor s pripadnym tseku Ceské Budéjovice - Veseli Borsov nad Vitavou - Ceské 60/120/120
prodlouZenim vlakl do Chotovin nad Luznici 60/120/120, Tabor- Budéjovice - Tabor (- Chotoviny)
Chotoviny 120/120/120
S3 Rybnik - Lipno nad Vltavou 120/120/120 Rybnik - Lipno nad Vltavou 120/120/120
S3 Lipno nad Vitavou - Jindfichlv Hradec 120/120/120 Lipno nad Vitavou - Jindfichlv Hradec 120/120/120
S3 Lipno nad Vitavou - Jindrichtv Hradec 120/120/120 Lipno nad Vitavou - Jindfichuv Hradec 120/120/120
S3 Ceské Budéjovice - Linz 240/240/240 Ceské Budéjovice - Linz 240/240/240
60/0/0 v prokladu s ostatnimi viaky
S3 Ceské Budéjovice - Kaplice na 30 min souhrnny interval ve Ceské Budéjovice - Kaplice
$pickach pracovnich dni v v
S4 Ceské Budgjovice - CK - Nové Udoli/Volary 120/120/120 Ceske B“ﬂi@’ﬁg;ﬁj’;{y""”mm"' 120/120/120
120/120/120 Ceské Budéjovice - 120/120/120 Ceské Budéjovice -
< Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov- Nové Cesky Krumlov, letni obdobi Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov - Cesky Krumlov, letni obdobi
Udoli/Volary 120/120/120 Ceské Budéjovice - Nové Udoli/Volary 120/120/120 Ceské Budéjovice -
Nové Udoli/Volary NUNolary
S5 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici 120/120/120 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici 120/120/120
S5 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici (Sp) 240/240/240 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici 240/240/240
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S6 Ceské Budgjovice - Pisek mésto 120/120/120 Ceské Budéjovice - Pisek mésto 120/120/120
S7 Nové Udoli - Cfégnice Nové Udoli - Cl’égnice
S7 usek Prachatice - Cic¢enice 60/60/60 usek Prachatice - Cic¢enice 60/60/60
S7 tsek Nové Udoli - Prachatice 120/120/120 tsek Nové Udoli - Prachatice 60/120/120
120/120/120 VO - VIM, 60/120/120
S8 Strakonice - Volary Vimperk - Strakonice a Volary - Strakonice - Volary 120120120
Lenora Ucelové
S9 (Horazd'ovice -) Strakonice - Tabor 120/120/120 Horazd'ovice - Strakonice - Tabor 120/120/120
9 (Horazdovice -) Strakonice - Pisek mésto 120/0/0 (Horazdovice 'r)nggikm'ce - Pisek 120/120/120
9 (Prachatice -) Vodfiany - Pisek - Tabor 120/120/120 (Prachatice ')T\ggg’r‘any - Pisek - 120/120/120
S60 Blatna - Breznice 120/120/120 Strakonice - Breznice/Beroun 120/120/120
S60 Blatna - Strakonice 60/60/60 Blatna - Strakonice 120/120/120
S12/P12 Blatna - Nepomuk 120/120/120 Blatna - Nepomuk 60/120/120
S66 Pisek - Breznice 120/120/120 Pisek - Bfeznice 60/120/120
S23 Tabor - Jindrichuv Hradec 120/120/240 Tabor - Jindfichuv Hradec 120/120/120
513{4:;‘:?‘8 Tébor - Jihlava (dle KV) 60/120/120 Tébor - Jihlava (dle KV) 60/120/120
Sl4 /dle KV Slavonice - Havlickdv Brod 60/120/120 Slavonice - Havlickdv Brod 60/60/60
S90 (dle IDSK) Dle IDSK Dle IDSK Dle IDSK dle IDSK
e o A JindFichtv Hradec - Nova Bystrice (-
U1 (S17) Jindrichuv Hradec - Nova Bystrice 120/120/120 Gmind) 120/120/120
U2(S18) | JindFichlv Hradec - Kamenice nad Lipou 60/120/120 Jindrichuy Hraﬂzco; Kamenice nad 60/60/60
Pl dle dohody s Plzefiskym krajem
P11 dle dohody s Plzerskym krajem

Tabulka 7 - prehledna koncepce rozvoje regionalni drazni dopravy v obdobi 2026 - 2035
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8.3. Ramcova podoba koncepce verejné linkové dopravy

Vramci koncepce dopravni obsluznosti Jihoceského kraje bude verejna linkova doprava plnit
paterni funkci na relacich, kde neni konkurenceschopna (pripadné zastoupena) Zzeleznicni
doprava, coz predstavuje spojeni vice nez 80 % obci JihoCeského kraje a tam, kde je to Ucelné,
bude navazovat na paterni zeleznicni dopravu.

Vramci predpokladanému rozsireni IDS Jihoceského kraje bude také dochazek k postupné
restrukturalizaci linkového vedeni. Cilovym stavem je zajistit takovy dopravni model, ktery bude
charakterizovan paternimi a doplikovymi linkami s prestupnimi uzly. Postupné budou uréeny
lokality, resp. zastavky, které budou slouzit pro prestup cestujicich. Pro docileni kvalitniho
prestupniho bodu budou stanoveny doporucuijici podminky, které budou projednavany se zastupci
samosprav s cilem naplnéni poZadovanych standardl. Optimalizace soucasného dopravniho
modelu by méla docilit stavu, ve kterém nebude prakticky dochazet k diléim soubéhtim vedeni
spojul.

Obrazek 46 - Dopravce COMETT Plus, zajistujici regionalni dopravu na Taborsku

Prestupni vazby jsou operativné Fizené jiz v souCasné dobé prostrednictvim Centralniho
dispecinku IDS Jihoceského kraje (dale jen CD IDS JK) a to pouze ve vymezenou dobu v pracovnich
dnech. Predpoklada se rozsireni provozni doby CD IDS JK dle ¢asového rozloZeni prestupnich
vazeb.
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8.3.1. Spojeni okresnich mést s krajskym méstem

Spojeni okresnich mést Tabor, Pisek, Strakonice, JindfichUv Hradec s krajskym méstem bude
prioritné realizovano drazni dopravou, jejiz rozsah je popsan vyse. Z Prachatic a Ceského
Krumlova neni drazni doprava konkurenceschopna:

o Cesky Krumlov - Ceské Budéjovice - zrychlené autobusy nabidnou kratsi jizdni doby i oproti viaku
v rezimu Sp, vzhledem k charakteru mésta Cesky Krumlov nabidnou i lepsi plosnou obsluhu dané
lokality.

- Planovana nabidka: pulhodinovy interval v prubéhu pracovniho dne mimo dopoledni sedlo,
hodinovy vecer a ve dnech pracovniho klidu, s moznosti oslabeni na dvouhodinovy interval
v okrajovych casech.

- Rozdéleni na dva zakladni dopravni segmenty: zastavkovy (s variantnim vedenim po 1/39
a moznosti zajizdéni do obce Dolni Trebonin), ktery bude stavét ve vSech zastavkach na trase
a zrychleny, ktery bude stavét jen ve frekvencné nejzajimavéjsich mistech s moznosti vedeni
mimo Kamenny Ujezd (ranni a odpoledni posilové spoje.

o Ceské Budéjovice - Prachatice - vzhledem k charakteru traté 197 bude spojeni viakem neatraktivni,
pri obsluze zastavek v Useku Prachatice - Cicenice navic vyrazné pomalejsi, nez zrychlené autobusy,

- planovana nabidka: hodinovy interval ve $pi¢kach pracovni dny (v ¢asech zacatkd a koncu
skolniho vyucovani pllhodinovy), posileni Gseku Netolice - Ceské Budgjovice, v ostatnich
¢astech dne a o vikendech a statnich svatcich dvouhodinovy s moznosti doplnéni prokladovych
posilovych spoju

Obrézek 47 - regionalni autobus v Ledenicich, zajistujici priméstskou dopravu v okoli Ceskych Budéjovic
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8.3.2. Spojeni sousednich okresnich mést

Stejné jako u spojeni okresnich mést s krajskym, bude frekventované spojeni okresnich mést
zajisténo zejména Zzelezniéni dopravou sminimalné celodennim hodinovym intervalem
(v kombinaci s dalkovou dopravou), pripadné v kombinaci vlak-autobus.

Spojeni sousednich okresnich mést
. , .| Jindfichiv | Cesky .

Tabor Pisek Strakonice Hradec CKﬁusrl:'yiov Prachatice
Ceské Budéjovice vlak vlak vlak vlak autobus | kombinace
Tabor vlak vlak vlak kombinace | kombinace
Pisek vlak vlak kombinace | kombinace
Strakonice vlak kombinace | kombinace
Jindfichtiv Hradec kombinace | kombinace
Cesky Krumlov autobus

Tabulka 8 - vhodnost jednotlivych dopravnich médi k paternimu spojeni mezi okresnimi mésty a krajskym méstem.

VLD je navrzena pro spojeni Ceského Krumlova s Prachaticemi vzhledem k nevhodné konfiguraci
Zeleznicni sité této v oblasti, dale je mozné, alespon ve Spickach pracovnich dni vést primé
autobusy mezi Strakonicemi a Prachaticemi.

V ostatnich pripadech se jedna o preferenci spojeni Zelezni¢ni dopravou primymi spoji nebo
s jednim prestupem (napr. Tabor - Jindrichtv Hradec).

8.3.3. Spojeni v ramci okresti

NejdUleZitéjsi spojeni v ramci okresu, tedy ORP a dalsich mést v okrese s pfislusnym okresnim
(krajskym) méstem bude predstavovat pater dopravni obsluznosti, ktera bude doplnéna ucelovymi
spoji do mensich sidel s ndvaznosti ve vybranych prestupnich uzlech. Ucelové spojeni verejnou
linkovou dopravou bude rozdéleno na kategorie podle prepravniho proudu cestujicich. Rozdéleni
neni dogmatickeé, bude upraveno dle mistni potreby zejména o Skolni a zaméstnanecké spoje.

8331 Parametry paterniho spojeni’ v ramci okresu (zpravidla spojeni’ ORP s okresnimi
mesty)

e hodinovy interval v pracovnich dnech v dobé 5-9h a 13-18h., spojeni po 22. hodiné (odvoz z odpolednich
smén a navoz na nocni). Potreba hodinového interval po cely den bude zaviset na poptavce na dané
relaci, pri slabsi poptavce bude v sedle dvouhodinovy interval ,

e dvouhodinovy interval v ostatni dobé a o vikendech (6 - 18 hod),
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Obrazek 48 - regionalni autobusy v Chlumu u Treboné, dileZitého turistického centra Treboriska

8.3.3.2 Parametry standardd ddleZiteho doplrikového spojeni (strediskové obce s ORP)

e dvouhodinovy interval v pracovni dny v dobé 5 - 18 hod
e doplnéni o jednotlivé spoje podle potreby (napf. odvoz ze smén)
e  Ctyrhodinovy interval o vikendech (7 - 16 hod)

8.3.3.3 Parametry standardu doplrikového spojeni pro useky s nizsim prepravnim proudem
(spojeni’ z mensich obcr do strediskove obce/ORP)

e 4 -6 paru spoju v pracovni dny (5 - 18 hod)
e 2 az 4 pary spoju o vikendech dle velikosti obci nebo jedna-li se o atraktivni turistickou lokalitu
predevsim Gcelové spoje (smény, Skolni vyucovani), s ndvaznostmi na paterni systém

u. g':‘

- : = - |
i _ » .--#%fm -:-‘

Obrazek 49 - regionlni autobus v Pohorské Vsi, zajistujici spojeni sidel v pohraniéi. Foto: GW BUS
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8.4.Mezistatni doprava

Spolecna hranice se zemémi Rakousko a Némecko nabizi kromé turistické atraktivity také
pracovni a studijni prilezitosti pro obcany Zijici v prihraniénich oblastech, coz vyvolava potrebu
zajistit spojeni do sousedniho Rakouska a Némecka, nejen v ramci rozvoje turistického ruchu, ale
zejména v ramci pracovnich cest ¢i pravidelnému dojizdéni do Skol.

Nejsilnéji se tato potreba projevuje v relacich: Vimperk - Strazny - Freyung, Vyssi Brod - Bad
Leonfelden, Ceské Budgjovice/Trebon - Gmiind (komplex zakladni a stredni Skoly s vice obory) a
potencial skyta take spojeni Nové Hrady - Weitra.

Sekundarné by méla byt zavedena preshranicni dopravni obsluznost v turistickych oblastech
v relacich: Kvilda - Bucina (v pripadé infrastrukturalnich Uprav mostu na Buciné), Nova Pec -
Hochficht , Nova Bystfice - Heidenreichstein, Chlum u Treboné - Litschau - Nova Bystrice,
Slavonice - Dobersberg, Nova Pec - Aigen-Schlagl (zajisténi pripoje do Lince), zajistit
ve spolupraci s Dolnim Bavorskem v Novém Udoli navaznosti na Zelezni¢ni dopravu hlavné
v letnich mésicich.

Obrazek 50 - autobusy v barvach Dolnorakouského dopravniho svazu VOR, které mohou také zajistovat pripadné
regiondlni spojeni z Weitry do Novych Hrad
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8.5. Rekreacni doprava

Jihodesky kraj patfi mezi nejvice navstévované regiony Ceské republiky. Turisticky ruch je
v soucasné dobé charakterizovan znaénou sezdnnosti, zacilenim do uréitych lokalit (napr. Cesky
Krumlov, Hluboka nad Vitavou, Lipensko, Sumava) a velkym mnozstvim kratkodobych pobytd.
Turistickym ruchem se zabyva schvalena Koncepce rozvoje cestovniho ruchu Jihoceského kraje
2021-2030 (dle jen ,Koncepce), v rdmci které byly prijaty tyto cile, které mimo jiné souviseji
i s odpovidajici dopravni obsluZnosti:

e dostahnout prvniho mista v celorocni navstévnosti na tuzemském trhu nejdéle do roku 2027 a tuto
pozici si dlouhodobé udrzet (mimo hl. mésta Prahy)

e zajistit celorocni charakter turistické sezony v jiznich Cechach

e zajistit, aby v jiznich Cechach nebyly turisticky pretizené lokality

e spoluprace se sousednimi regiony a staty

Koncepce konstatuje, Ze nabidka dopravni obsluznosti je slaba stranka turistického ruchu
v JihoCeském kraji, predevsim v oblastech, které se nachazeji ve vétsi vzdalenosti od paterni
Zelezniéni sité. ReSeni koncepce nachdzi v zavedeni rekreaéni dopravy a posileni stavajicich linek.
Linky by mély byt podporeny vhodnym marketingem a vyhodnéjsim jizdnym oproti individualni
automobilové doprave.

Z operacnich cili Koncepce vyplyvaji tyto:

e posileni rekreacni dopravy/dopravni dostupnosti atraktivit a odlehéeni turisticky pretizenym
mistum s ohledem na rozloZeni turistické sezony

e vytvoreni podminek pro dopravni propojeni pfihranic¢nich regionu pro Uéely oboustranné turistiky

e vytvoreni pracovni skupiny pro feseni rekreacni dopravy

e vytvoreni podminek pro rozvoj netradicnich forem zaZitkové turistické dopravy

e vytvoreni podminek dopravni dostupnosti lokalit s nabidkou prace v cestovnim ruchu

1 -

O
=

TRANSPORT
(S SINAIA

Obrazek 51 - turistickd doprava v rezortu Sinaia, Rumunsko. Autobusy znazornuji horsky region a paterni linka
je provozovana v pravidelném 60 minutovém intervalu
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8.5.1. Reseni turistické dopravy od roku 2022

Turisticka doprava v zavazku verejné sluzby Jihoceského kraje vzdy bude mit mimo cilové skupiny
turistu i cilovou skupinu mistnich obyvatel a to tak, aby zajistila dopravni obsluznost v chybéjicich
relacich i Casovych polohach, coz prokazaly zkusenosti s pandemii COVID - 19.

Turisticka doprava v zavazku verejné se sklada systému jihoceskych zimnich linek a jihoceskych
letnich linek, pricemz provoz nékterych linek je mozné v souladu s rozsirenim turistické sezony
zavést celorocné.

Obrazek 52 - cyklobus linky Tabor - Blatna v Kovarové, spojujici také zamek Orlik s Milevskem

8.5.11 Jihoceske turisticke linky

Smyslem téchto linek je propojeni vSech velkych sidelnich mést (Ceské Budgjovice, Cesky
Krumlov, Jindrichiv Hradec, Tabor, Pisek, Strakonice a Prachatice) se zimnimi a letnimi
rekreacnimi lokacemi a Jihoceského kraje. Jejich trasovani zajistuje dopravu mezi vychozi
zastavkou a cilovou destinaci dopravu mezi vétsimi centry a mensimi obcemi ve venkovskych
oblastech kraje, zajistit ndvaznosti na paterni Zelezni¢ni sité a dalsi autobusové spoje. Zimni linky
umozni prepravu veskerého zimniho vybaveni (sjezdové a bézecké lyze, brusle, sané atd.), vybrané
letni linky umozni prepravu jizdnich kol a kolobézek. V Zeleznicni dopravé dojde k prodlouzeni
dalkovych linek v objednavce MD CR do turisticky atraktivnich lokalit Jihoéeského kraje, pripadné
vedeni samostatnych spésnych vlaku, které nabidnou atraktivni jizdni doby vzhledem k obsluze
jen vybranych stanic a zastavek. Atraktivni jsou také lodni linky, které spojuji predevsim mista
nepropojena pozemnimi komunikacemi, ¢i Zeleznici, anebo jsou vedeny v mistech s vysokym
turistickym potencidlem. Zajimava je také obsluha lodni dopravou po rekach Vitava a Malse v
Ceskych Budéjovicich a jejich plnohodnotné zapojeni do IDS JK, jako doplnék regionalni dopravy.
Zejména ve Spickach pracovnich dni nabidnou vyhodné jizdni doby. Doplinkem verejné dopravy
v turistickych oblastech jsou lanové drahy, nejvyznamngjsi je lanova draha Krasetin - Klet, dale
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lanové drahy zajistujici dopravu navstévniku v ramci rekreaéniho aredlu Lipna nad Vitavou a
lanové drahy v arealu Zadov.

Obrazek 53 - skibusy Ceské Budgjovice - Lipno nad Vitavou a Jindfichliv Hradec - Lipno nad Vitavou, které nabizi
primé spojeni z mnoha obci a mést JihoCeského kraje do skiarealu

85.2. Jihoéeska krajska jizdenka

Po celém Gzemi Jihoceského kraje je mozné u vSech smluvnich dopravcl vyuZzit specialni
Jihoceskou krajskou jizdenku JIKORD+, ktera je oproti béznému tarifu zvyhodnéna zejména
ovikendech, statnich svatcich a letnich prazdninach. Varianta celodenni jizdenky bude
implementovana do tarifu celokrajského IDS. Jizdenku je mozné vyuzit u véech autobusovych
dopravct v objednavce Jihoceského kraje, na linkach MHD ve véech méstech v izemnim obvodu
JihoCeského kraje a v regiondlnich vlacich a v dalkové dopravé v objedndvce Ministerstva
dopravy. Vyhodou jizdenky je jeji prodlouzena platnost az do 3:00 nasledujiciho dne (moznost
vyuzit na nocnich trolejbusovych linkach v Ceskych Budéjovicich) ¢i jako slevu na vstupné do
vybranych muzei a pamatek ¢i zoologickych zahrad ve vysi 10 - 50 % z ceny vstupného. Rovnéz je
podminka jeji akceptace u dopravy v ramci grantu na podporu rekreacni dopravy. Cena jizdenky
je 250 K¢, o vikendech, statnich svatcich a letnich prazdninach (v¢. pracovnich dni) plati pro 2
dospélé a 3 déti, v pracovnich dnech pro 1 dospélého a 1 dité. Jizdenka ma Uzemni presah i do
okraju sousednich kraju, jako napF. Susice ¢i Kostelec u Jihlavy.
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85.2.1. Vedeni turistickych linek:

Turistické autobusové linky

Jeleni Virchy

Relace Zima/léto | Obdobi provozu | Pozn.
Trebon - Ceské Celorocni Letni a  zimni | Nabidnout propojeni z krajského
Budéjovice - provoz obdobi denné, | mésta do NP Sumava i pro pési turisty
Prachatice - Vimperk - celorocne mimo hlavni turistickou sezonu
Kvilda (rychlé spojeni) o vikendech
a statnich svatcich
Ceské Budéjovice - | Letniobdobi | Denné v letnim | Dopliikova nabidka v jinych ¢asovych
Volary - Kvilda obdobi polohach linky 320028
Kvilda - Buéina Letni obdobi | Denné MoZnost vyuzit vozidla z objednavky
JCK na posileni Gseku Kvilda - Bucina
Cgské Budéjovice - | Letni a zimni | Denné v letnim | Umoznéni dosazeni dalsich
Cesky Krumlov - obdobi azimnim  obdobi | turistickych  cild pro  obcany
Volary - Kvilda o vikendech Ceskokrumlovska
a statnich svétcich
Ceské Budéjovice - | Letni a zimni | Denné Zajisténi  obsluhy podél Lipna,
Lipno n.VIt. - Horni obdob; propojeni oblasti Lipenska s Kvildou,
Plana - Kvilda posileni vytvoreni posilové nabidky v dseku
predevsim Nova Pec - Cesky Krumlov pres Vyssi
v Useku Lipno Brod
nad Vitavou -
Kvilda
(Aigen-Schlagl -) Letni obdobi | Denné provazat s privozem v Blizsi Lhoté; ve
Predni Zvonkova (Horni spolupraci  sHornim  Rakouskem
Plana) - Nova Pec - zajistit propojeni k trati Aigen-Schlagl
Nova Pec, statky -Linz Urfahr
Nova Pec - Nova Pec, | Letni obdobi | Denné Spolu  sprovozem této  linky

eliminovat vjezd IAD na Jeleni Vrchy,
provazat slinkou Aigen-Schlagl -
Nova Pec
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Ceské Budéjovice - | Letni obdobi | Vikendy a statni | Zajisténi spojeni do turisticky
Trebon - Jindfichiv svatky atraktivnich  oblasti jako Ceska
Hradec - Slavonice - Kanada, hrad Landstejn, Slavonice
Bitov nebo Vranovska prehrada
Trebon - Majdalena - | Letniobdobi | Vikendy a statni | Propojeni v ramci Trebonska, moznost
Chlum u Treboné - svatky prodlouzeni pres Dolni Rakousko do
Stankov Nové Bystrice
Ceské Budéjovice - | Celorocné Denné, rozsireni | Zajisténi komfortniho spojeni do
Trhové Sviny - Nové provozu v letnim | Novohradskych Hor
Hrady - Hojna Voda obdobi
Ceské Budéjovice - Tyn | Letni obdobi | Vikendy a statni | Linka spojujici nékolik turistickych
n.V1t. / Purkarec - svatky z Ceskych | lokalit - okoli Purkarce a hrad Zvikov
Pisek - Orlik n.Vit. Budéjovic a zamek Orlik, posileni predevsim
svlozenymi  spoji | v useku Pisek - Orlik nad Vitavou
CB - Purkarec,
denné v Useku
Pissk - Orlik
s vazbou na R26/S6
Tabor - Pisek - Celorocné Vikendy a statni | Propojeni severni &asti JCK s NP
Strakonice - Vimperk - svatky Sumava
Kvilda
Jindfichlv Hradec - | Letni obdobi | Vikendy a statni | Spojeni do turisticky atraktivnich
Choustnik - Tabor - svatky lokalit jako jsou zamek Cervena Lhota,
Mlada VozZice hrad Choustnik nebo Chynovské
jeskyne
Ceské Budéjovice - Celorocné, Denné, v zimnim | Variantni vedeni, nutnost celoro¢ni
Prachatice - Vimperk - | rozsifeny obdobi ukonceni na | obsluhy jako doplnéni paterniho
Kasperské Hory / provoz Zadové (skibus) meziméstského spojeni CB - Vimperk;
Zadov v letnim a zrychleny segment

zimnim obdobi

Jindfichuv Hradec -
Lomnice nad Luznici -
LiSov (- Ceské
Budéjovice)

Letni obdobi

Vikendy a statni
svatky

Posoudit nasledujici: vedeni celorocné
z Lisova jako posileni vikendové
dopravy, v letnim obdobi z Ceskych
Budéjovic  (eliminace  prestupu
s jizdnim kolem)
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Jindfichlv Hradec - | Letni obdobi | Vikendy a statni | Obsluha Zooparku Na Hradecku
Dolni Péna - Horni svatky, letni | v Horni Péné, bludisté v Dolni Péné,
Péna prazdniny denné | vhodny malokapacitni autobus

Tabor - Borotin - celorocné Vikendy a statni | Obsluha turistické oblasti Toulava -
Jistebnice - Chysky - svatky, léto denné | pési turistika, v¢ béZeckych stop
Milevsko
Tabor - Milevsko - | Letniobdobi | Vikendy a statni | Spojeni Tabora a Milevska s Orlikem
Orlik nad Vitavou - svatky nad Vltavou a Jistebnickem. Diky
Mirovice vazbam na vlaky v Tabore a Mirovicich
zajisti spojeni i z Sirsiho regionu
Blatna - Cimelice - | Letni obdobi | Vikendy a statni | Propojeni Blatné sMilevskem a

Orlik nad Vitavou -
Zvikovské Podhradi -
Milevsko

svatky

turisticky vyznamnymi cili jako hrad
Zvikov nebo zamek Orlik

Trebon - Trhové Sviny

Letni a zimni

Vikendy a statni

Zajisténi  spojeni  Trebonska se

- Kaplice - Lipno obdobi svatky Sumavou a Novohradskymi Horami
Cesky Krumlov - Celorocné Vikendy a statni | Propojeni  Ceského  Krumlova
Kaplice (Poresin) - svatky, léto denné | s Novohradskem, vytvoreni vazby na
Benesov nad Cernou - S3 /Ex 7 ve sméru CK - Linz
Hojna Voda - Nové
Hrady ZST
Trebon - Nové Hrady, | Letni obdobi | Vikendy a statni | Propojeni Treboriska a Novohradska,
ZST (- Weitra, NO) svatky pripadné i s rakouskou Weitrou
a systémem VOR
Strakonice - Hoslovice | Celorocné Vikendy a statni | Linka pro pési turisty, skibus,
/ Cestice - Javornik - svétky, léto denné | propojeni se systémem Plzenského
Kasperskeé Hory kraje, zlepseni vikendové obsluhy na
Strakonicku
(Strakonice) Vimperk - | Celoroéné denné Vytvoreni  mezistatniho  spojeni
Strazny - Freyung (- Strakonicka a Dolniho Bavorska
Passau)
Vimperk /Volary - | Letni obdobi | Denné Turisticka linka umozuijici propojeni
Grafenau, DE NP Sumava a Bavorsky les
Volary/NVimperk - letni a zimni | Denné Zajistit od ubytovacich zarizeni
Strazny obdobi a zeleznicnich  stanic  dostupnost

vychodisté turistickych a lyzarskych
tras ve Strazném
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Kaplice ZST - Malonty | Celorocné Vikendy a statni | Posilova turisticka linka, zlepseni
- Nové Hrady ZST svatky vikendové obsluhy
Ceské Budéjovice - | Celorocné Vikendy a statni | Propojeni pamatek UNESCO, vytvoreni
HolaSovice - Brloh - svatky, léto denné | nabidky pro vystup na Klet, odlehéeni
Chvalsiny - Cesky pretizenym trasam, zlepSeni
Krumlov vikendové obsluhy
Cicenice - Helfenburg | Letni obdobi | Vikendy statni | Obsluha hradu, pési turistika
- Strakonice svatky
Sobéslav/Veseli nad | Letni obdobi | Vikendy statni | Posilova linka pro obsluhu Cervené
Luznici - Cervena svatky Lhoty
Lhota - Destna
Ceské Budéjovice - | Letni obdobi | Vikendy statni | ZlepSeni vikendoveé obsluhy
Bechyné - Milevsko svatky Bechynska zCeskych  Budéjovic,
provazani sSlé vBechyni a S9
v Milevsku,  prestupni  moznosti
(pripadné prechod vozidla) ve sméru
Orlik nad Vitavou / Zvikovske Podhradi
Pisek - Tyn nad Vitavou | Letni obdobi / | Vikendy statni | ZlepSeni obsluhy Borkovického blata,
- Bechyné - Veseli nad | celorocné svatky Zidovy Strouhy, rozhledny Vysoky
Luznici Kamyk, posileni vikendové dopravy
g(:eské Budéjovice -) | Letni obdobi | Vikendy statni | Vzajemnd vyména turistl, vytvorit
Cesky Krumlov - Bad | (popr- svatky nabidku pro _Obyvatele Linze a okoli
Leonfelden (- Linz) | celorocné) k navstévé JCK
Slavonice - Letni obdobi | Vikendy a statni | Pokracovat ve spolupraci s VOR
Schwarzenau OBB / svatky, patek
Drosendorf
Nova Bystrice - Letni obdobi | Vikendy a statni | Pokracovat ve spolupraci s VOR
Litschau svatky, patek
Lipno nad Vitavou - | Letni obdobi | Denné Obsluha Vitkova kamene, turistické
Predni Vyton, Sv. stezky
Tomas
Ceské Budéjovice - | celoroéné Letni denng, | Zajisténi spojeni do NP Bavorsky les

Cesky Krumlov /
Prachatice - Zwiesel

celorocné vikendy,
statni svaty a patky

zCB - nové turistické moznosti pro

obyvatelé Jék,  priblizeni  JCK
obyvatelum a navstévnikim NP
Bavorsky les
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Tabor - Chynov - Dolni | Celoro¢né Vikendy a statni | Zajisténi turistické dopravy
Horice, Hartvikov svatky (vé. bézkart) do Prirodniho parku
Polanka
Jindfichtv Hradec - | Letni obdobi | Vikendy a statni | Propojeni Jindrfichohradecka s jizni
Chlum u Treboné - svatky casti Trebonska, propojeni rekreaéni
Nové Hrady / Hojna oblasti  Chlumu u  Treboné
Voda s Novohradskymi  horami, obsluha
Cerveného blata
Cesky Krumlov - Zlata | Celorocné Letni obdobi denné, | Zajisténi predevsim dopravy od ZST
Koruna /Ceské ostatni vikendy a | Holubov k lanovce, v letnim obdobi
Budéjovice (-Kremze) - statni svatky mize byt prodlouzeno z Ceského
Holubov - Lanovka Krumlova a zajistit obsluhu klastera
Klet ve Zlaté Koruné. Alternativné muze
byt veden prvni a posledni spoj
z Ceskych Budgjovic. Nutnost zajistit
bezpecné otaceni autobusu pro
obsluhu tiseku ZST Holubov - lanovka
Ceské Budéjovice - | Letni obdobi | Vikendy a stitni | Zatraktivnéni  regionu  Toulava
Purkarec - Tyn nad svatky (dostupnost pamatek podél Luznice),
Vltavou - Kolodéje nad zlepSeni obsluhy Purkarce (Karluv
Luznici - Drazic - Hradek, muzeum voroplavby..)
Bechyné - Dobronice u
Bechyné - Stadlec -
Milevsko
Horazdovice - Susice - | Dle  dohody | Dle dohody | Mezikrajska sezdnni linka, rozsah
Kasperskeé Hory - s POVED s POVED provozu bude projednan s organizaci
Stachy - Zadov POVED

Tabulka 9 - prehled moznych linek VLD, které mohou zabezpecit turistickou dopravu

Obrazek 54 - oblibeny cyklobus, ktery spojuje okresni mésta Jindrichv Hradec a Tabor s turistickymi cili, jako je hrad
Choustnik ¢i zdmek Cervena Lhota
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Turistické vlakove linky

Relace Zima / léto | Obdobi provozu | Pozn.

(Praha -) Ceské | Letni Letni obdobi | Prodlouzeni linek R17 a Ex7 do Nového
Budéjovice - Nové | a zimni dennég, zimni | Udoli / Volar, v rdmci Jihoceského kraje
Udoli / Volary obdobi vikendy, statni | se jednd o novou nabidku primého
svaty a patky, | spojeni z Taborska, zlepseni
celorocne dostupnosti  zPrahy a dalsich
v Useku CK - CB | vyznamnych sidel, zrychleni relace
Ceské Budéjovice - NP Sumava,
zlepseni dostupnosti Ceského

Krumlova

Praha - Blatna -
Strakonice

Celorocné

Vikendy a statni
svatky, patek

Provéreni mozného prodlouzeni vlaku
,Cyklobrdy* az do Strakonic, mimo letni
sezonu vyznam ve zlepseni dostupnosti
vysokych skol v Praze, nutnost
spoluprace s IDSK

Tabor - Pisek - | Letni Vikendy a statni | Turisticky vlak nabizejici pfimé spojeni
Strakonice - Volary | a zimni svatky zTabora do NP a CHKO Sumava,
obdobi posileni Useku Strakonice - Volary
Pisek - Prachatice | Letni Vikendy a statni | Vytvoreni nabidky turistické dopravy
- Nové Udoli a zimni svatky zPisecka na Sumawy, Prachaticko,
obdobi posileni relace Prachatice - Nové Udoli
(Milevsko -) Tabor - | Letni Denné / vikendy | Posileni relace obsluhované R17
Ceské Velenice (- | obdobi a statni svatky | primym cyklovlakem v objednavce JCK,
Gmiind) moznost  historické  soupravy /
vyhlidkove vozy
(Ceské Budgjovice - | Letni vikendy a statni | Vyhlidkové vlaky (otevfené vozy) na
) Vyssi Brod - Lipno | obdobi svatky Certovy proudy
nad Vitavou
Ceské Budéjovice - | Letni vikendy a statni | Vyhlidkové vlaky (otevrené vozy),
Strakonice / Pisek | obdobi svatky rozsireni dopravy do Z0OO Hluboka
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Tabor - Pelhfimov - | Letni vikendy a statni | Spojeni Dacicka sTaborem, vazba
Telc - Slavonice | obdobi svatky v Tabore na Ex 7 a R 17, ve spolupraci
s Krajem Vysocina

Ceské Letni Vybrané dny Specialni vlaky na kulturni udalosti
Budéjovice/Pisek - | obdobi v Tyné nad Vltavou a okoli
Tyn nad Vltavou
Ceské Budéjovice - | Letni Vybrané dny Specialni vlaky na kulturni udalosti
Netolice obdobi v Netolicich a okoli

Tabulka 10 - prehled moznych vlaku, které mohou zkvalitnit nabidku v turistické dopravé

|

b

e Bl

Obrazek 55 - rychlik Praha - Ceské Velenice, ktery nabizi pfimé spojeni do turisticky atraktivniho CHKO Treborisko.
Stejné tak mize byt veden primy rychlik Praha - Nové Udoli v objedndvce Ministerstva dopravy
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Turistické lodni linky

Vltavice - Kyselov

Relace Zima / léto Obdobi provozu Pozn.
Pfivoz Frymburk - | Celoroéné (v zimnim | Denné, posileni v letnim | Zajisténi  pfepravy v misté
Frydava obdobi  zavisi na | obdobi chybéjici  komunikace, zlepsit
aktualnich ndvaznosti sVLD ve Frydavé,
Klimatickych dileZity v ramci zakladni dopravni
podminkach) obsluznosti
Cykloprevoz Letni obdobi Denneé Prioritné turisticky vyznam
Hodrov - Svaty
Tomas
Privoz Dolni Letni obdobi Denné Prioritné turisticky vyznam

prazdninach

Pfivoz Horni Pland | Celorocné (v zimnim | Denné, posileni v letnim | Zajisténi  prepravy v misté
- Blizéi Lhota obdobi  zavisi na | obdobi chybéjici  komunikace, zlepsit
aktudlnich navaznosti s VLD v Blizsi Lhoté
klimatickych
podminkach)
Ceské Budéjovice - | Letni obdobi Vikendy a statni svatky, | Zkvalitnéni turistické dopravy
Tyn nad Vitavou posileni o letnich
prazdninach
Obsluha ek MalSe | Letni obdobi, Castecné | Denné letni  obdobi, | Zatraktivnéni ekologické dopravy
aVltava, na Uzemi | celoroéni provoz celorocng, dle | vramci mésta Ceské Budgjovice,
mésta Ceske klimatickych podminek | provazani s lodnimi linkami smér
Budéjovice ve Spickach pracovnich | Hlubokd nad Mtavou, vyuzZiti
dni v pravidelné doprave
Privoz Purkarec - | Letni obdobi Vikendy a statni svatky, | Prioritné turisticky vyznam
Kostelec posileni o letnich
prazdninach
Tyn nad Vitavou - | Letni obdobi Vikendy a statni svatky, | Prioritné  turisticky  vyznam,
Kolodéje nad posileni o letnich | Zamek Mitrowicz
Luznici prazdninach
Orlik nad Vitavou - | Letni obdobi Vikendy a statni svatky, | Propojeni dvou zamku
Zvikovské podhradi posileni o letnich

Tabulka 11 - navrh linek turistické dopravy komplexné propojujici Jihocesky kraj
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Obrézek 56 - lodni linka Ceské Budéjovice - Hluboka nad Vitavou - Purkarec

8.5.2.2. Ostatni autobusové linky pro rozvoj cestovniho ruchu

Funkei rekreacnich linek prispivaji také regionalni autobusové linky do Novohradskych Hor, které
jsou provozovany celoroéné kromé pracovnich dni o vikendech a svatcich. Nékolikrat denné je
zajisténo spojeni z Ceskych Budéjovic az na Hojnou Vodu (¢ast obce Horni Stropnice), odkud je
mozné se dostat na vrcholky Novohradskych Hor. Vybrané spoje jsou vedeny primo bez prestupu
do Ceskych Budéjovic.

Jihocesky kraj je rovnéz spojen s okolnimi regiony mnoha komerénimi dalkovymi linkami, zejména
z Prahy do oblasti NP/CHKO Sumava ¢i z Prahy do Ceského Krumlova. Tyto linky maji za cil
predevsim dovést navstévniky z Prahy do turistickych destinaci, nicméné vzhledem k velkému
poctu zastavek na trase dopliuji dopravni obsluznost i v ramci Jihoceského kraje.

Vramci Jihoceského kraje jsou dale vedeny mezistatni dalkové autobusové linky, které spojuiji
Jihocesky kraj s ostatnimi destinacemi v zahranici. Tyto linky jsou provozovany na komeréni riziko
dopravct a Jihocesky kraj nema vliv na jejich rozsah a vedeni.
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8.6. Dlouhodoba dopravni koncepce

Soucasti PDOU je také rdmcovy navrh dopravni koncepce verejné drazni dopravy pro roky 2025
a 2030, ktera modeluje cilovy stav verejné dopravy v roce 2035. Vysledna podoba bude ovlivnéna
postupem MD CR v oblasti rozvoje dalkové Zelezniéni dopravy, zejména kategorie R a Ex (EC, IC),
ktera muze byt ve spolupraci s Jiho¢eskym koordinatorem dopravy(zavedeni v prokladu Sp),
pateri rychlé dopravy v ramci kraje.

8.7. Standardy kvality prepravy

V ramci zkvalitnovani dopravni obsluznosti a rozvoje IDS (viz kap. 8) a v souvislosti se zadavacimi
Fizenimi byly stanoveny standardy kvality vozidel a sluzeb pouzivanych ve verejné dopravé
v zavazku verejné sluzby. Zakladnimi trendy u vozidel je prizpUsobeni jejich kapacity prepravnim
potrebam a nizkopodlaznost pro prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Vyssi
pozadavky jsou rovnéz na vybaveni zastavek VLD a kvalitu prepravnich sluzeb.

8.7.1. Verejna linkova doprava

8711 Kategorie vozidel, ktera budou vyuzivana v 2V5:

Vozidla kategorie V (,Velky autobus®): Vozidla provozovana na spojich v této kategorii M2 nebo M3
jsou zafazena do tridy Il dle Vyhlasky o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich €. 341/2014 Sb. (dale jen Vyhlaska
¢. 341/2014 Sh.), tzv. velky autobus.

Velky autobus ma kapacitu minimalné (dale jen min.) 47 mist k sezeni pro cestujici (vCetné
sklopnych sedadel). Sklopnych sedadel muze byt maximalné 10 %. Jejich pocet se zaokrouhluje na
cela cisla nahoru.

Vozidla kategorie U (,Klasicky autobus): Vozidla provozovana na spojich v této kategorii M2 nebo
M3 jsou zarazena do tridy Il dle Vyhlasky €. 341/2014 Sh., tzv. klasicky autobus.

Klasicky autobus ma kapacitu min. 38 mist k sezeni pro cestujici (véetné sklopnych sedadel).
Sklopnych sedadel muze byt maximalné 10 %. Jejich poCet se zaokrouhluje na celd éisla nahoru.

Vozidla kategorie S (,Stredni autobus®): Vozidla provozovana na spojich v kategorii M2 nebo M3
jsou zarazena do tridy Il dle Vyhlasky ¢. 341/2014 Sh., tzv. stredni autobus.

Stredni autobus ma kapacitu min. 22 mist k sezeni pro cestujici (vCetné sklopnych sedadel).
Sklopnych sedadel muze byt maximalné 10 %. Jejich pocet se zaokrouhluje na cela éisla nahoru.

Vozidlo kategorie D (,Dalkovy autobus®): Vozidla provozovana na spojich v kategorii M3 jsou
zarazena do tridy Il nebo Il dle Vyhlasky ¢. 341/2014 Sh. Podminkou je existence zavazadlového
prostoru ve vozidle, ve spodni ¢asti karoserie.

Dalkovy autobus ma kapacitu min. 49 mist k sezeni pro cestujici.
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Kategorie oznacena jako VK (,Vlek na kola“) je privésny vlek na kola, ktery spliuje pozadavek min.
20 zadrznych systému pro kola.

Kategorie oznacena jako ZS (,zavésna skrin“) je zavésna skrin, ktera spliuje pozadavek zavésné
skriné na vozidlo pro uloZeni min. 49 paru lyzi.

Souprava oznacena jako UV (,Cyklobus*) je souprava, ktera spliuji pozadavky min. na vozidla typu
JKlasicky autobus‘ nebo ,Dalkovy autobus’ s pozadavkem doplnéni zavésného zarizeni pro
pripojeni privésu a ,vleku na kola“.

Souprava oznacena jako DS (,Skibus®), je souprava, ktera spliuji pozadavky na vozidla typu
,Dalkovy autobus‘ s moznosti instalace zavésné skriné na vozidlo a ,zavésné skriné.

Se vznikem dopravniho systému IDESKA budou zavedeny dalsi potrebné kategorie jako Viysoky
autobus stredopodlazni, Dalkovy autobus s vyhrazenimi misty pro kocarek ¢i invalidni vozik, vlek
na kola s nizsi kapacitou a budou umoznény dalsi mozné kombinace vozidlo + vlek ¢i vozidlo +
skibox.

8.7.2. Zelezniéni doprava - zakladni pozadavky na vozidla regionalni dopravy (zejména
na nova vozidla po roce 2019) jsou:

podminky v zadani jsou u vSech dopravcu totozné a jde hlavné o tyto:

e Castecna nizkopodlaznost u vozidel partnerskych dopravct/dopravnich systémt (OBB, soupravy z Ex
a R u vlakd objednavanych MD CR, vozidla z jinych regiond CR) - umoznéni prepravy osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, prepravy kocarku),

e  zajisténi prepravy invalidnich voziku a koéarku, pocet dle velikosti vozidla,

e alespon 1 WC v ucelené jednotce, pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, prebalovani
kojencd,

e umoznéni prepravy jizdnich kol, kapacita uréena podle typu vozidla a rocniho obdobi (vy$si pocet
v letnim obdobi na turisticky atraktivnich tratich (napr. Rybnik - Lipno nad Vitavou/ Veseli nad Luznici
- Ceské Velenice),

e  zafizeni na online sledovani vozidel (polohy) v realném case,

e informacni systémy,

o akustické hlaseni zastavek a dalsich informaci.

97



8.8. Operativni Fizeni dopravy

8.81. Uvod

Systematicky rozvoj verejné dopravy v celonarodnim a krajském mérFitku vyZaduje provozni
a operativni fizeni dopravnich navaznosti. Doposud zajistované Cinnosti spojené s operativnim
Fizenim byly zajistény jednotlivymi dopravci Dochdzi tak kFizeni operativni cinnosti na
jednotlivych druzich dopravy, ale neni zajisténa spoluprace mezi jednotlivymi dopravci. Vzniklo
regionalni dispecerské Fizeni v kraji sohledem na poZadavky objednatele prislusného regionu.
Pracovisté bylo zrizeno u koordinatora dopravy a je spolufinancovano z prostredku Evropskeé unie.

Obrazek 57 - Sprava Zeleznic, Centralni dispeéerské pracovisté Prerov
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Obrazek 58 - lokalni dispecink Olomouc

8.8.2. Vznik dispecinku

8821 Priprava

Vedenim kraje bylo rozhodnuto o zfizeni krajského dispecinku verejné osobni dopravy
v objednavce kraje, pravé u krajského koordinatora. Priprava zfizeni krajského dispecinku byla
zahajena v lednu 2018 vyhlasenim vybérového Fizeni na dodavatele produktu - ,Jihocesky
centralni dispeéink”,

8822 Projektovy zamer

Zadany projekt na zfizeni dispecinku resi koordinaci jednotlivych dopravnich médu ve verejné
dopravé v ramci systému Fizeni Jihoceského kraje vcetné reseni rozvoje integrovaného
dopravniho systému pro oblast Ceskobudgjovicka, ktery byl zaveden od 1.1.2017. Vedle tarifni
integrace se jedna i o prepravni integraci, tj. zajisténi navaznosti Zelezni¢ni dopravy, verejné
linkové dopravy a méstské hromadné dopravy. Koordinator verejné dopravy postupné zlepsuje
pripojné navaznosti, ale garantované prestupy mezi jednotlivymi dopravnimi mody lze zajistit
pouze pomoci dispecinku, ktery v pripadé zpozdéni ¢i mimoradnosti komunikuje s dispecery
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jednotlivych dopravcu (v pripadé verejné linkové dopravy pak primo i s fidici autobusu) a resi
zajisténi prepravy cestujicich v ramci oblasti svého plsobeni.

8.8.2.3. Zahdjeni provozu dispecerského pracovisté

Samotny projekt dispecerského pracovisté JihoCeského kraje byl financovan diky prostredkim
Integrovaného regionalniho operacniho programu (IROP) a kofinancovan JihoCeskym krajem.
Vitéznym dodavatelem se stala firma T-MAPY spol. s.r.o., ktera pripravila dle projektu a pozadavku
koordinatora kompletni reSeni dispeCerského pracovisté a projekt ve finalni verzi dodala ve
stanoveném terminu. Projektova udrzitelnost Cini 5 let od zahdjeni provozu dispecinku. Po
ukonceni udrZitelnosti projektu se dispecerskeé pracovisté bude rozvijet plné v gesci koordinatora

dopravy.

Priprava pracovisté a vybrani dodavatele firmy (T-MAPY spol. sr.0.) vedlo k zahajeni provozu
dispecerského pracovisté pro Jihocesky kraj k datu 1. 9. 2018. Na pracovisti koordinatora byl zrizen
,Centralni dispecink Jihoceského kraje* vcetné rizeni Integrovaného dopravniho systému v kraji.

8.8.2 4. Obmena systému dispecerského pracovisté

V prubéhu roku 2023 vzhledem k ukonéeni smlouvy se spolecnosti T-MAPY spol. sr.o. doslo
k realizaci verejné zakazky “CENTRALNI DISPECINK JIHOCESKEHO KRAJE®, kdy tuto zakazku
vyhrala spolecnost CHAPS spol. s .o, s kterou byla podepsana SMLOUVA O POSKYTOVANI SLUZEB
PRO UCELY PROVOZU A ROZVOJE CENTRALNIHO DISPECINKU JIHOCESKEHO KRAJE s plnénim od
6. 10. 2023 a zahajenim ostrého provozu od 18. 12. 2023.

8.8.3. Dispecerské pracovisté

Hlavnim cilem realizace spoleéného dispecinku je sledovani a koordinace jednotlivych dopravcd
v systému objednavky Jihoceského kraje, které slouzi k dodrzovani garantovanych navaznosti
spoju, FeSeni mimoradnych situaci a informovani cestujicich o aktudlnim provozu. Pro
koordinatora dispecink poslouzi jako nastroj ke sledovani plnéni smluvnich ustanoveni,
analyzovani a optimalizaci verejné dopravy.
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Obrazek 59 - Dispecerské pracovisté JIKORD
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8.8.31 Sidlo dispecerskeho pracovisté
Dispecink je soucasti pracovisté koordinatora dopravy JIKORD srr.o.
Pracovisté dispecera je vybaveno telefonni linkou se zaznamovym zarizenim.

Tel.- 380 309 021, e-mail: dispecink@jikord.cz

8.8.3.2. Obvod pusobnosti a pracovni doba

Dispecer ma celokrajskou ptsobnost mezi véemi druhy verejné dopravy v objednavce Jihoceského
kraje a u vSech linek a spoju v Integrovaném dopravnim systému Jiho¢eského kraje. Hlavnim
cilem dispeCerského pracovisté je sledovani a koordinace jednotlivych dopravcu silnicnich
i Zeleznicnich.

Pracovni doba: Pracovni dny od 6:00h do 22:00h
Sobota, Nedéle, svatky : neobsazeno

Se vznikem dopravniho systému IDESKA bude pracovni doba rozsifena, véetné provozt o
vikendech a statnich svatcich.

Obrazek 60 - mapa soucasného IDS Jihoceského kraje (do roku 2026)

8.8.4. Povinnosti a pravomoci

e kontrola podminek provozu vychazejicich ze zavazku verejné sluzby v prepravé cestujicich,
e prubézné sledovani polohy vozidel verejné dopravy primym sledovanim polohovych informaci
z vozidel,
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e projednava s dispecinky dopravct a Spravou Zeleznic, pfipadné odchylky a mimoradnosti

e navrhuje reSeni mimoradnosti ve vazbé mezi jednotlivymi dopravci verejné dopravy,

e pracuje s informacemi ziskanych telefonicky ¢i emailem o zpozdéni jednotlivych spoju s ohledem
na navaznosti mezi jednotlivymi druhy verejné dopravy,

e automatické sledovani zpozdéni vozidel ve vztahu k jizdnim radim, projednava ihned s prislusnymi
dopravci,

e vyhodnocuje mozna ohrozeni garance navaznosti v ptisobnosti Integrovaného dopravniho systému,

e predava podklady prislusnym zaméstnancim koordinatora k Feseni zavad (nevyjeti spoje, ¢asta
zpozdéni, kapacity spoju apod.),

e pri své nepritomnosti zajisti prevod Cinnosti dispecerského pracovisté do automatického rezimu.
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Obrazek 61 - aktualni provozni mapa spoju v systému T-MAPY

Obrazek 62 - sledovani aktualniho prijezdu zastavek v systému T-MAPY
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Obrazek 63 - tabulka s kontrolou neobslouzenych zastavek v systému T-MAPY

8.9. Informovani verejnosti

Informovani o verejné dopravé je v Jihoceském kraji pro Sirokou verejnost zajistovano pomoci
webové aplikace na odkazu: www.dopravanajihu.cz.

Tato aplikace pro verejnost, je pripravena intuitivnim ovladanim a z listy si cestujici mize vybrat:

¢ vyhledani konkrétniho spoje jak z mapy, tak z identifikacni listy,
e vyhledani odjezdu z konkrétni zastavky.

Pomoci vyse uvedenych nastroju si cestujici mizZe vyhledat spoj, na ktery éeka, a okamzité vi, kde se vozidlo
nachazi.

0d roku 2022 na zakladé provadénych testt budou nové zpfistupnéné polohové informaci o véech vozidlech
smluvnich dopravcii véetné Dopravniho podniku mésta Ceské Budéjovice nejen v Gizemi IDS JK, ale v celém kraji.
Cestuijici v Jiho¢eském kraji ziska komplexni uceleny prehled o jizdach vozidel (Zelezniénich i silniénich) vSech
dopravci na jedné webové adrese. Pro snadné vyhledavani je na zastavkach IDS Ceskobudéjovicka a postupné
na véech zastavkach JihoCeského kraje jsou umistény QR kddy pro mobilni telefony. Jde o webovy odkaz pfimo
na aktualni polohu vozidel.

Zaroven se planuje spustit provoz call centra, kde nasi pracovnici zodpovi informace tykajici se jizdnich Fadu,

tarifu IDS JK i aktualni situace v dopravé (zpozdéni spoju). O zahdjeni provozu call centra budou cestujici véas
informovani, jeho zfizeni je planovano na rok 2024 .
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Obrazek 64 - vzory odkazu pro vyhledavani aktulni polohy spoju

8.10. Dalsi rozvojové zamery

Jihocesky kraj ¢i jeho jiné organizacni slozky pusobici v oblasti verejné dopravy se pravidelné
Ucastni partnerstvi v projektech financovanych z Evropské Unie. Pro dalsi obdobi je planovano
v tomto trendu pokracovat.

Stejné tak je planovano pokracovat v rozvoji spoluprace s dalsimi regiony v ramci Ceské republiky
a zaroven i se zahranicnimi (Horni a Dolni Rakousko a Dolni Bavorsko) zejména na poli
zkvalithovani verejné dopravy.

Rozvoj spoluprace bude nadale probihat i mezi akademickou a soukromou sférou.

Na zakladé schvalené Koncepce cestovniho ruchu Jihoceského kraje 2021 - 2030 bude vytvorena
pracovni skupina pro reseni rekreacni dopravy, ktera bude spolupracovat v této oblasti a vytvaret
efektivni a trvale udrZitelné dopravni spojeni pro zajisténi turistickych potreb obyvatelstva
Jihoceského kraje a jeho navstévniku.

9. Dopravni infrastruktura pro verejnou dopravu

9.1. Rozvoj Zeleznice

Zvysovani kvality verejné dopravy je podminéno rozvojem infrastruktury, modernizacemi /
optimalizacemi / revitalizacemi Zeleznicnich trati. | pouhou revitalizaci je mozné dosahnout
vyznamnych Uspor, pokud dojde napriklad k Uspore poctu nutnych vozidel ¢i zajisténi pripoju.
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Rozvoj zelezniéni sité dle podkladl SZ:

e Modernizace: rekonstrukce Zeleznicni traté ve stavajicim koridoru, s rektifikaci oblouku, prelozkami,
zdvoukolejnénim, pripadné elektrizaci, rychlost nejcastéji 120 - 160 kmy/h (pripadné 200 kmyh),
napravovy tlak 22,5 tun, prichodnost UIC GC.

e Optimalizace: rekonstrukce Zelezniéni traté v mensim rozsahu, ve své stavajici stopé, pripadné
s elektrizaci, rychlost nejcastéji 80 - 120 kmy/h, napravovy tlak 22,5 tun, pruchodnost UIC GC.

e Revitalizace: rekonstrukce regionalni Zelezniéni traté Uspornym zplsobem, ve své stavajici stopé,
rychlost nejcastéji 50 - 100 km/h (zejména odstranéni trvalych rychlostnich omezeni, optimalizace
rozsahu infrastruktury, modernizace zabezpecovaciho zafizeni, apod.).
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Obrazek 65 - Prehled investi¢nich akei velkého rozsahu na Zeleznicni infrastrukture SZ v JihoCeském kraji ve fazi
pripravy a realizace, stav 01/2022 (zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace)

Prehled investi¢nich akci velkého rozsahu

kod nazev kod nazev
Modernizace trati Nemanice | - Rekonstrukce mostu km 1,279 trati
C-01 |x ... C-23 , -
Sevetin Tabor - Bechyne
Modernizace trati Veseli n.L - Tabor -
C-03 | I.éast, usek Veseli n. L - Doubi u C-29 ETCS Strakonice - Volary
Tabora, 2. etapa Sobéslav - Doubi
C-04 Modernizace traté Nemanice - C-35 Rekonstrukce mostu v km 21,510 trati

Tabor - Pisek

Protivin (véetné) - Pisek mésto (véetné)
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Modernizace traté Protivin (mimo) -

trati Strakonice - Volary, 2.stavba

C-05 « p . C-36 Prestupni terminal Sobéslav
Horazdovice predm. (mimo)
C06 Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati 40 ‘Rekonstrukce spadovistniho zarizeni
Tabor - Pisek v ZST Ceské Budéjovice
. , - . Presun zastavky Zavisin na trati
C-07 Prestupni terminal Strakonice C-41 _—_ .
Breznice - Strakonice
C-10 | GSM-R Votice - Ceské Budgjovice s | Revitalizace trati Kostelec - Telc -
Slavonice
C12 | ETCS*DOZ Votice - Ceské Budgjovice | ON-04 | » exonstrukce vypravni budovy v zst.
Ceske Budejovice hl. n.
c3 | ETCS Ceské Velenice - Ceské ONL16 Rekonstrukce vypravni budovy v Zst.
Budéjovice - Horni Dvoristé Tabor
Rekonstrukce trakéniho vedeni trati Rekonstrukce vypravni budovy v Zst.
C-14 | .. < ON-31 , v .
Tabor - Bechyne Veseli nad Luznici
C-15 |  Rekonstrukce 7ST Milevsko ON-35 Pl,s'zekkms“”kce vypravni budovy v zst.
C-16 |  Rekonstrukce ZST Rybnik ON-66 Ké}z‘f/km“r”kce vypravni budovy v zst.
Optllmallz_ace a elektr!zace treltl_C'e ske Dacice ON - tlakova kanalizace, WC
C-17 | Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici ON-89 o A ,
. pro invalidy, tepelne cerpadlo, zatepleni
(mimo)
C-18 | ZST Ceské Budéjovice podchod ON-190 | Ceské Velenice, nadrazni budova
C-19 Zyysenl Stéb'l'ty skalnich masivu na ON-191 Hluboka nad Vltavou, nadrazni budova
trati Strakonice - Volary, 1.stavba
=20 Zvyseni stability skalnich masivu na ON-204 Rekonstrukce vypravni budovy ZST

Jindfichdv Hradec

Tabulka 12 - Investiéni akce velkého rozsahu na Zeleznicni infrastrukture SZ v Jihoceském kraji ve fazi pripravy a
realizace, stav 01/2022 (zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace)

Studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Ceské Budgéjovice

Aktualizace studie proveditelnosti modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzen

Tabulka 13 - Studie proveditelnosti s pfimou vazbou na Jihocesky kraj aktudlné zpracovavané Spravou Zeleznic, stav
01/2022 (zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace)
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9.1.1.

Stav a potreba reseni infrastrukturnich zamérd na tratich Jihoceského kraje:

Tabulka 12 ukazuje prehled vsech zaméru a stavu jednotlivych Zelezniénich staveb na Gzemi Jihoéeského kraje.

Cilova Nové zastavky Stav zpracovani (SRP, TES,
. . . a (pozado SP, DUR) / pouze zamér
e el e E vand) | aktudlni stav stavby JEK ddivod
ni trat rekonstrukce
rychlos
t [km/h]
modernizace, Strakonice hrad | Zhotovena SP, kterd je
Castecné (soucast ASP) nyni aktualizovana
Coské zdvqukol'ejn’enl,
Budgjovice - | PeZVratove AV o
1904191 Strakonice - | 22Poient Vodnan vc | 120 Préce na aktualizaci studie proveditelnosti vyznamna ceEqstatpL trat s hustou regionalni
v . elektrizace, 200 dopravou, soucast site TEN-T
Horazd'ovice .
< elektrizace
- Plzen .
Horazdovice
predmésti -
Horazd'ovice
192 gg::?Uk " | Optimalizace 60 - 80 udrZeni provozuschopnosti Zamer JCK spojeni Blatnd - Plzen
Cicenice -
193 Tyn nad| . . JEK neobjednava verejnou dopravu moznost provozu turistickych / zvlastnich vlakl
UdrZeni bez , v , . v
Vitavou . ) (kulturni a spolecenské akce v regionech - poute,
- provozuschopnosti Uprav i
Netolice - . e w . slavnosti,...)
193 ;. JcK neobjednava verejnou dopravu
Divcice
Ceske optimalizace Borsov n. Vit. dolni | Zamér JCK, bézi
Budgjovice - | | ietaniznich . . (soucast SP} Zpracovani SRP atraktivni turistické cile, velké rozdily oproti IAD,
194 Cesky L e v v | 80-100 dokoncena 1. etapa revitalizace Borsov n. VIt. most » . P . L
useku, zab.zar.dilci v pozadovano zvyseni rychlosti v ucelenych usecich
Krumlov - ' (soucast SP)
PP elektrizace
Cerny Kfiz
R_ybnik - Bezuyra}ove 5 Realizovéna elektrizace 25 KV 50 Hz, Zamer JCK zlepsemv p'ararpetruma zktacenl jIZanCh' dob,
195 Lipno  nad | napojeni ze smeru| 60 - 80 < prodlouzeni nastupist, pozadavek na upravy
< - zab. zar. atd. o
Vitavou Ceské Budéjovice, oblouku
Ceske ) Vyhledavaci studie, | dobudovani IV. TZK, vyznam v mezistatni dopravé,
19 Budéjovice - novostavba (whied) 160 - Zarazeno v ZUR Jihoceského kraje zpracovana TES ve spolupraci s Rakouskou stranou (novostavba
Summerau VY 200 trat pro 160 - 200 km/hod v celém Useku Ceské Budgjovice - Linz); trat TEN-
(- Linz) T, pfimé napojeni CB - Lipno nad Vitavou
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195 +196 | Rybnik rReYkBo'\rl}itrukce 257 Zamer projektu modernizace ZST Rybnik
Cicenice - B?Vlt%llz,ace' ) Zamer ., 9K, bezi priorita zrychleni Useku Prachatice - Cicenice,
197 L a0 . | Castecna 60-100 Zaveden radioblok zpracovani SRP go X < " .
Nove Udoli - primé napojeni CB - Vodnany (v¢. elektrizace)
elektrizace
Strakonice - revitalizace Zamér JCK
198 Vola Castecna 60 - 80 dosazeni SJD 120 minut Strakonice - Volary,
y elektrizace
Baské optimalizace Nedabyle (soucast | Zamér JCK, SRP
Budgiovice - mezistani¢nich 00 - SP) zpracovan
199 &e ské Useky, zvyseni 120 realizovana optimalizace Urychleni a vy$Si stabilita regionalni dopravy
Velenice rychlosti az na 120
km/h
Zdice - Optlmall'ze}ce, ve Zamer 'J'C K SRP ve SJD pro regiondlni dopravu v Useku Pisek -
200 -, spolupraci se StC|80-100 zpracovani o . ve s
Protivin ) ) Pribram 60 minut (spésné vlaky)
krajem, elektrizace
200  +| Rafice/Puti z'l‘:lftancz':::“' 20 - Atualisace 5P VProjeklove priprave | 7ryehient Gseku Pisek - CB, vazby Os Pisek -
201 m - Pisek o 200 Bfeznice na Sp Pisek CB v Pisku
modernizace
Optimalizace, Pisek- Zamér JCK (elektrizace,
, noyostavl;a mostu Budovv,atelska zvyseni ','y,CthStl)' SRP ve SJD pro regionalni dopravu v Useku Pisek - Tabor
Tabor - | v Cervené nad (soucast ASP) zpracovani X . . X , ,
201 N 80-100 60 minut pozadovana elektrizace v Useku Pisek -
Razice Vitavou Pisek mésto
Elektrizace Pisek -
Pisek mésto
201 - Probihd zpracovani P
Milevsk | Milevsko Prestupni termindl rekonstrukce ZST | Zlepseni prestupnich vazeb na VLD
0 Milevsko
Tabor-Marediv | Zamér projektu -
Tabor - . vrch (k provéren) rekonftrukce trakeniho zrychleni a stabilizace regionalni dopravy,
202 + Modernizace 60-80 vedeni; v vt e T ..
Bechyne IV . _. .« | umozneéni zajistit vozbu modernimi vozidly
Zvyseni rychlosti - zamer
JCK
203 g:az;cl:r:\?ce revitalizace 60 - 80 Zamer JCK zvyseni bezpeénosti, zatraktivnéni v(ci IAD a VLD
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VySSi  stupné pripravy,
Usek Doubi - Sobéslav ve
fazi realizace véetné
(Praha  -) Upravy pro rychlost do 200
BeneSov u . Schvalend Aktualizace studie I§m/[1 Usek Nemanice - P o , .
modernizace +|160 - . . P e R .y Sevetin probiha | Vyznam v dalkové a regionalni osobni doprave
220 Prahy e proveditelnosti Centralni komisi MD CR vc. " PP , L
P zdvoukolejneni 200 tiseku Nermanice | - Sevétin v nové stops zpracovani DSP  pro| a v mezistatni nakladni doprave, trat TEN-T
PuSiovice P rychlost do 200 km/h +
! provéfeni 2zvydeni
rychlosti do 200 km/h
vUseku Sevétin - Veseli
nad LuZnici.
220 - | Sobéslav prestupni terminal Probiha zpracovani DSP Zkvalitnéni prestupnich vazeb na VLD
224 'I(':a;bor-l-loml revitalizace 80 Zamer - JCK, SRP
rekev zpracovan
modernizace
Havliékiv (vyhled)v . <. . zvyeni konkurenceschopnosti vefejné dopravy
.| prioritne prestavba | 160 - Zpracovava se Technicko-ekonomicka A - ..
225 Brod - Veseli i . v relaci Jihocesky kraj - Kraj Vysocina
v . . |J. Hradec, vedeni| 200 studie . T e v
nad Luznici - . < pozadavek na reseni zst.J. Hradec
traté v nove stopé v
Useku JH-Veseli
Veseli nad VysSi stupné projektové , - - .
Lufnici - | Optimalizace+ 100 -| Schvélena Studie proveditelnosti Centralni pFipravy, zpracovani ZP + zryghlenl dopravy vtgrlstlgky atraktivnl oblast,
226 Ceské elektrizace 120 komisi MD CR DUR moznost vedeni dalkovych vlaku z Prahy,
Velenice pozadavek elektrizace
K_ostelec u L Zpracovava se Technicko-ekonomicka Slav9r:nce Skola| ZP zpracovan, pr0b|h§ zvydeni bezpecnosti, zvyseni tratové rychlosti,
277 Jihlavy - | optimalizace 80 -100 . (soucast ZP) navazujici projektova . .
Slavonice studie pFiprava zastavka Slavonice
. v 1o optimalizace v
Jindrichuv Useku  Jindfichav Y ,
228 Hradec - Hradec - Kamenice 60 - 80 Probihaji Upravy zastavek
Obratan nad Lipou
Jindfichtv JindFichv Zamér JCK
Hradec  -| udrZeni Hradec- e
229 Nova provozuschopnost 40 - 60 Bobelovka rozvoj turistického ruchu
Bystrice
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Uzel ., v s ,
oské Aglomeracni | Zkapacitnéni, nové
.. | doprava zastavky, zvyseni Prace na studii proveditelnosti Zkvalitnéni priméstské dopravy
Budejov .2 .
ice v okoli CB rychlosti

Tabulka 14 - vhodnost investi¢nich zdméru na jednotlivé traté. SJD - systémova jizdni doba - potFebna jizdni doba mezi taktovymi uzly /vyznamnymi prestupnimi stanicemi véetné
pobytl v mezilehlych stanicich a zastavkach, doba na prestup a rezerva (cca 5 %)
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9.2. Rozvoj prestupnich terminalu a parkovist P+R

Vramci zajisténi fungovani plnohodnotné integrované dopravy v nasledujicich letech je nutné
vybudovat ve vybranych uzlech kvalitni prestupni termindly, umoznujici prestup hrana-hrana®
(nebo kratky prestup) mezi Zeleznicni a verejnou linkovou dopravou. Tyto terminaly umozni
svedeni autobusovych linek k Zeleznici a vzajemnou synergii obou systémdl, Zeleznici pro rychlou
paterni obsluhu a autobusy pro obsluhu malych sidel na venkové anebo paternich relaci bez
zelezniéni dopravy (napr. Trebon - Ceské Budéjovice).

9.21. Prestupni termindly - soucasny stav

Umisténim prestupnich terminalu se zabyva interni dokument spoleénosti JIKORD ,Podpurné
dopravni systémy“. Aktualné je dokoncen prestupni termindl ve Strakonicich a Veseli nad Luznici.
V pripravé je vystavba terminalu Sobéslav, Milevsko, v jednani Zliv, Jindfichuv Hradec a dalsi.

Soucasti prestupnich termindlu jsou i parkovisté P+R / B+R, které mohou usnadnit dojizdéni do
vétsich sidel pri kombinaci individualni a verejné dopravy. Parkovisté P+R / B+R jsou soucasti
navrhu novych prestupnich terminalu.

Pohodlny prestup je umoznén i ve vice Zeleznicnich stanicich, nicméné se jedna jen o autobusovou
zastavku v blizkosti Zelezni¢ni stanice, ktera ale neni koncipovana systémem hrana-hrana.
Dobrym prikladem je napriklad Zeleznicni trat 199, kde je dobra dostupnost autobusovych zastavek
v okoli mezilehlych stanic a mohou byt vyuZité jako prestupni terminaly.

Obrézek 66 - autobusy vyckavajici na vlaky na trati Veseli nad Luznici - Ceské Velenice. Zde v prestupnim terminalu
Majdalena chybi dostatek parkovacich mist

% http://www.efektivnidoprava.info/prestup-hrana-hrana/
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Mozna mista pro umoznéni kvalitniho a rychlého prestupu mezi Zeleznicni a verejnou linkovou
dopravou, bez nutnych infrastrukturnich Gprav, aktualné jsou:

Moznosti prestupu viak - autobus na tzemi JihoCeského kraje
Trat | stanice poznamky
Hluboka nad Vitavou v mIIJUEOSItI fung}lem Erestup na llvnku MHD 104,/ z‘:astavka naproti stanicni budove,
umozneni rychleho prestupu, moznost parkovani
Ziv zastavky VLD naproti staniéni budové, prostory pro parkovani
Divcice zastavky VLD naproti stanicni budové, moznost parkovani
190 | Zablaticko zastavky VLD u Zelezniéni zastavky, bez moZnosti parkovani
Sy zastavky VLD pred staniéni budovou, problematické otaceni autobusu, nutnost
Cicenice . , - .
zmena mista - napr. pred hostincem
Protivin zastavka VLD pred staniéni budovou véetné P +R
Strakonice Prestupni terminal s dostatkem mist P+R, B+R, doplnén K+R
192 | Blatnd zastavky pred nadrazni budovou, dostateény pocet autobusovych stanovist
- zastavky VLD na dohled vlakové zastavce, par mist pro parkovani, problematicky
Vrabce o - v s rv o
prechod silnice I1/143 a nemozné otaceni autobust
Holubov zastavky VLD v blizkosti ZST, moznost vyuzit plochy v oblasti nadrazi k P +R
194 | Cesky Krumlov aktualné vyuzivano MHD, zastavky VLD pred staniéni budovou, vhodnost P + R
Cernd v Posumavi vhodné umisténi zastavek VLD v blizkosti stanicni budovy
Nova Pec zastavky VLD v blizkosti staniéni budovy spolu s placenym parkovistém
Nové Udoli prestupni termindl hrana-hrana, vyuzivany v letni sezéné
Vyssi Brod zastavky pred stanicni budovou, prostor na pripadné otaceni autobusu
195 | Certova Sténa zastévky VLD u vlakové zastavky
Lipno nad Vltavou provizorné fungujici prestup pro skibus
vhodné umisténi, zastavky v tésné blizkosti staniéni budovy, moznost otaceni
196 | Kaplice autobusu na nedaleké tocné, riziko - prechazeni pres I1/157, nutnost vybudovat
bezpecnéjsi prestup (prechod s ostruvkem,..), vybudovdno P+R
Vodnany Moznost parkovani, v minulosti provizorni zastavka VLD
Zbytiny zastavka VLD 100 m od vypravni budovy u prejezdu
197 | Stozec zastavka VLD cca 100 m od vypravni budovy, na dohled
Nové Udoli prestupni terminl hrana-hrana
198 Lipka zastavky VLD 50 m od vypravni budovy
Lenora zastavky VLD témér vedle vypravni budovy
zastavka VLD naproti vypravni budové, pohodlné otaceni autobusu, v pfipravé
Borovany . Y , .,
P+R a uprava prestupniho terminalu
199 |Jilovice zastavka s tocnou VLD naproti vypravni budové
Nové Hrady zastavka VLD naproti vypravni budové, vyuzivano, vybudovano P+R a B+R
Ceské Velenice zastavka VLD u vypravni budovy
200 Pisek zastavky MHD pred vypravni budovou, kapacita 2 autobusy
Cimelice zastavky VLD u vypravni budovy
Milevsko zastavky MHD u vypravni budovy, priprava prestupniho terminalu
201 | Sepekov zastavky VLD v blizkosti vypravni budovy, nutnost prechazet 1/19
Bozejovice zastavky VLD u vypravni budovy
202 MalSice zastavky VLD v blizkosti vypravni budovy
Bechyné zastavka VLD u vypravni budovy, témér bez vyuziti, potencidl pro P+R

Tabulka 15 - moznost prestupnich vazeb Zeleznice - autobus bez vyraznéjsich stavebnich Uprav
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Tabor v blizkosti AN
Sobéslav AN 120 m od vypravni budovy, v pfipravé prava prestupniho termindlu
220 | veseli nad Luznici Vybudovan prestupni termindl s P+R
Hluboks nad Vitavou-Z3mosti zastavka VLD pred nadrazni budovou, v minulosti vyuzivano, moznost otaceni
autobusu.
224 | Pofin zastdvka VLD v tésné blizkosti Zelezni¢ni zastavky
225 | Jindrichtv Hradec AN v blizkosti Zelezni¢ni stanice, nejbliZze zastavky MHD
Majdalena zasvtévkavVLD pred vypravni budovou, moznost navazovani autobusu smér Chlum
u Trebone
226 | 5uchdol nad Luznici zastavka VLD pred vypravni budovou
Nova Ves nad Luznici zastavky VLD v tésném sousedstvi vypravni budovy
228 | Nova Vcelnice zastavka VLD 80 m od vypravni budovy
229 Senotin VLD v tésné blizkosti vypravni budovy
Nova BystFice v minulosti umisténa zastavka VLD

Tabulka 16 - moznost prestupnich vazeb Zeleznice - autobus bez vyraznéjsich stavebnich Uprav

Obrazek 67 - prestupni terminal ve Strakonicich, ktery umozruje komfortni prestup autobus - vlak. Celé Uzemi proslo
zasadni proménou v letech 2020 - 2021 vystavbou prrestupniho terminalu u ZST Strakonice, vybudovani P+R, K+R a B+R
a rekonstrukci vypravni budovy, ktera poskytuje dostatek pohodli pfi ¢ekani. V sousedstvi se rovnéz nachazi stredné
velky obchod s potravinami
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9.2.2. Prestupni termindly - vyhledovy stav - zaméry

Vramci zkvalitnéni a zatraktivnéni je vhodné rozsirovat prestupni termindly, které umozni

komfortni prestup mezi jednotlivymi mody dopravy.

Moznosti prestupu viak - autobus na Uzemi JihoCeského kraje
pricrita podet | Podet | Pocet | Ninost
zagtévek | mist | mist | otaceni
Trat stanice Rozvojové zaméry :1'30 ¢ (TR BR a_lDdlm
novych) | toho
KR
Hluboka nad Vitavou Vybudovat parkovaci mista, oprava tocny pro | Stredni
autobusy
2liv Vybudovat oficialni P + R Vysoka
, . zastavky VLD naproti staniéni budové, moznost | Stredni 1(00 |40 |30 |ano
Divcice D e
parkovani, rozsirit P+R a B+R (2)
Zablatitko zastavky VLD u Zelezniéni zastavky, bez mozZnosti | Nizka 200 |5 -|15 |Ne
parkovani, vybudovat malé P+R s B+R 10
5 zastdvky VLD pred staniéni  budovou, | nejvyssi 2(1) 70 |40 |ano
Cicenice problematické otaceni autobusu, vybudovat P+R 2
s B+R a tocnu pro autobusy
Milenovice Vybudovat B+R Nizka 0 0 10 |ne
90 Protivin zastavka xyLlBudovat P+R a B+R, provérit presun zastavky | stredni 0(2 EI)J 30 |ne
., zastavka VLD pred stani¢ni budovou véetné P +R, | Nizka 1 20 (20 |ano
Protivin .
rozsirit P+R a B+R
Skaly Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Hefman Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
“ Vybudovat P+R a B+R a maly prestupni termindl | Stredni i[{()} 30 |20 |ano
Razice P v 2
s otacenim autobusu, moznost parkovani
Sudomér u Pisku Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Cejetice Vybudovat P+R s prestupnim termindlema B+R | Stredni Q)] 20 |20 |ano
. Zastdvku neobsluhovat z divodu minimalniho
Modlesovice v s
vyuziti
. Prestupni terminal s dostatkem mist P+R, doplnén | stredni 60
Strakonice voue
K+R, rozsirit B+R
V pfipadé rozvoje regionalni Zelezniéni dopravy | nejnizsi o) 20 |20 |ano
Katovice vybudovat maly termindl smoZnosti otaéeni
1V autobusu
o V pripadé rozvoje regionalni Zelezniéni dopravy | nejnizsi 5 |10
Pracejovice vybudovat malé P+R s B+R
Blatna Vybudovat oficidlni P+R a B+R Stredni 5 50 |50 |ano
192 Tchorovice Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Lnare Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 [10 |ne
Hradisté u Blatné Vybudovat B+R nejnizsi 0 0 |10 |ne

Tabulka 17 - zdmér rozvoje prestupnich terminalu a parkovist v okoli Zeleznicnich stanic a zastavek
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Bor&ov nad Vitavou dolni fgsﬁ;s:é F;)J:;Jektu SP ZUCB - vybudovat | projekt ?3) 1(2)0 20 | ano
\ - Projekt 4 10 |30 |ne
Borsov nad Vitavou Z5T Vybudovat malé P+R J (29
Borsov nad Vltavou most Soucast projektu SP ZUCB - malé P+R Projekt |0 [10 |20 |ne
Cerny Dub Vybudovat malé B+R Nizka 0 |0 |10]|ne
Hradce Vybudovat malé B+R Nizka 0 |0 |10]|ne
Vribie Vybud9vat 'malé P+R a B+R,° 2zvysit bezpecnost | Nizka 2 |10 |20 |Ne
prechazeni pres I1/143 (ostruvek)
Kremze Vybudovat P+R a B+R nizka 0 |20 [20|Ne
Holubov Vybudovat P+R a B+R stredni 2 10 |10 | ne
194 Trisov P+R vybudovano, doplnit B+R Nizka 0 [15 |10 |ne
Cesky Krumlov Vybudovat P+R a B+R Stredni 2 ?20) 20| Ano
Kajov Vybudovat malé P+R a B+R Nizka 0 [10 |10 |ne
Hofice na Sumavé Vybudovat malé P+R a B+R Nizka 0 [10 |10 |ne
Eerna v PoSumavi VybudE)vat 'P+R a B+R, zvySeni bezpeénosti pFi | Stredni |2 |30 30| ne
prechazeni 1/39 (2)
Horni Pland Vybudovat P+R a B+R Stredni 10 ?1? 30| ne
Nova Pec Vybudovat P+R a B+R, zkvalitnit otaceni | Nizka 1 20 | 20| Ano
autobusu (1
StoZec Vybudovat B+R Nizka 0 |0 [10|Ne
vor zastav fed stani¢ni budovou, prostor na
195 Vyssi Brod pﬁ'padrl:é or:é(:enl' autobusu P
Lipno nad Vitavou Vybudovat prestup na VLD Stredni |1 0 |10 |ano
Horni Dvoristé Vybudovat malé P+R, B+R Nizka 0 |5 |10]|ne
Rybnik Vysoka 1(2)|30 |15 | ano
Vybudovat prestupni termindl s B+R a P+R 2
Bujanov Vybufiovat malé P+R, B+R, provéfit moznost | Stredni |1 15 [10 | ano
zastavky VLD (1)
Omlenice Vybudovat malé P+R, B+R Stfedni |0 |10 |10 |ne
Oprava toény, nutnost vybudovat bezpeénéjsi | Vysoka 2 |50 |10 |ano
19 Kaplice prestup (pfechod s ostrivkem,..), rozsifit P+R, 0 | @
vybudovat B+R, K+R
Velesin s Nizké 2 |25 |20|ne
Vybudovat P+R, zlepsit prestup bus 0) | (2
Velesin mésto Stfedni |0 |2 [30|ne
Vybudovat B+R, (2)
L Nizké 0 |1 |15 |ne
Kamenny Ujezd Vybudovat B+R, (1)
MozZnost parkovani, v minulosti provizorni | Stredni 0(2) | 40 | 40| ano
Vodiiany zastavka VLD, 'vybudoyat pFe,stupni tern:ninél ()]
s P+R a B+R (vyhledoveé vedeni vlaku Vodnany
- Borovany a Vodnany - Tabor)
Prazak Vybudovat B+R Nizka 0 [0 |[10]|ne
Svinétice Vybudovat B+R Nizka 0 [0 |[10]|ne
Bavorov Vybudovat malé P+Ra B+R stredni 0 [10 |10 |ne
Blanice Vybudovat B+R Nizka 0 [0 |[10]|ne
197 Strunkovice nad Blanici Vybudovat malé P+Ra B+R Nizka 0 [10 |10 |ne
Husinec Vybudovat malé P+Ra B+R nejnizsi |0 [10 [10 | ne
. Vybudovat termindl sP+R a B+R a zajistit | Stredni 1(1) {20 | 20 | ano
Prachatice , PENPTIY
bezproblemove otaceni autobusu
Prachatice lazné Vybudovat B+R Nizka 0 [0 [10]|ne
Chroboly Vybudovat malé P+Ra B+R Nizka 0 |10 |10 |ne
Zbytiny Vybudovat malé P+R a B+R Nizka 0 [10 |10 |ne
Zastavka |1 20 (10 | ano
Volary VLD
Vybudovat P+R a B+R s termindlem v pfipravé

Tabulka 18 - zamér rozvoje prestupnich terminalt a parkovist v okoli Zelezniénich stanic a zastavek
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Radosovice Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Predni Zborovice Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Strunkovice nad Nizka 0 0 |10 |ne
Volynkou Vybudovat B+R
198 Hostice u Volyné Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Volyn& 5 ) o Stredni 0(2) 30 (20 |Ano
Vybudovat prestupni terminal s P+R a B+R (1)
Ckyné Vybudovat prestupni termindl s P+R a B+R Stredni Q)] 15 [10 | Ano
Vimperk Vybudovat prestupni termindl s P+R a B+R Stredni 02 |10 |10 |Ano
Lenora Vybudovat malé P+R a B+R Nizka 2 10 [10 |ne
Nové Hodéjovice (v Projekt 2 5 [10 |ne
ramci SP ZUCB Prestupni terminal na MHD a VLD, P+Ra B+R (3)
Nedabyle (soucast SP Projekt 0 0 15 |ne
2UCB) Vybudovat B+R
Nova Ves Vybudovat B+R Stredni 0 0 |30 |ne
Trocnov Vybudovat malé P+R a B+R Nizka 0 5 |10 |ne
Radostice u Trocnova | Vybudovat malé P+R a B+R Nizka 0 5 |10 |ne
Borovany . ) Pfiprava 1(2 |50 |40 |ano
Presun zastavky VLD k VB, vybudovat P+R a B+R (3)
199 ——
Hluboka u Borovan Stredni 2 020 |ne
Vybudovat P+R a B+R (1)
Jovice . _ Vysoka 1 25 |20 |ano
Vybudovat P+R, rozsirit a zmodernizovat B+R (2)
Petfikov Vybudovat malé P+R a B+R Stredni 0 5 |10 |ne
Nové Hrady zvysit bezpeénost pri prechazeni I11/15425 u VB | Vysoka
Vysné Vybudovat malé P+R a B+R Stredni 0 5 |10 |ne
Geské Velenice zastévk’a ) VLD u vypravni _ bu_dovy, moi_nost Stredni 50
parkovani, renovovat B+R, revitalizace oblasti
Pisek rozsirit P+R a vybudovat B+R Vysoka 50 |50
Pisek zastavka Vybudovat B+R Stredni 0 0 |20 |Ne
Pisek-Dobesice Vybudovat B+R Nejnizsi 0 0 |10 |Ne
Cizova Vybudovat malé P+R s B+R Stredni 0 10 |20 |ne
Vraz u Pisku Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 (10 |ne
200 Dolni Ostrovec Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 |10 |ne
Smetanova Lhota Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 5 10 |ne
Gimelice zastavky VLD u vitpravni budovy, vybudovat P+R | Stredni 2 20 |20 |ano
s B+R, zkvalitnit prestup vlak - autobus (1)
Mirovice . ) o Stredni 2 20 |20 |ano
Vybudovat prestupni terminal s P+R a B+R (1

Tabulka 19 - zdmér rozvoje prestupnich terminalu a parkovist v okoli Zelezni¢nich stanic a zastavek
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Putim Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 [10 |ne
Pisek jih Vybudovat B+R Vysoka 0 0 |30 |ne
Pisek-Budovatelska | Sou¢ast projektu ASP CB - Plzen, vybudovat B+R
Pisek mésto o Stredni 2 20 (30 |ano
Vybudovat terminal pro MHD a VLD s P+R a B+R (1)
, budovat malé P+R sB+R v pripravé
Vrcovice \r/Zkonstrukce zastéavky (S2) i
Vlastec Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Cervena nad Vitavou | Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Jetétice Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Stehlovice Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Branice Vybudovat P+R s B+R Stredni 0 20 {20 |ne
201 Lisnice Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
i zastdvky MHD u vypravni budovy, pfiprava |V pfipravé |2 30 {30 |ano
Milevsko < , . . i
prestupniho terminalu, rozsirit parkovani
zastadvky VLD pred vypravni budovou, zvysit | Stredni 2 30 |30 |[ne
Sepekov bezpeénost prechazeni 1/19 (ostrivek), vybudovat
P+R s B+R
Bozejovice Za;avky VLD u vypravni budovy, vybudovat P+R | Stredni 1 30 |30 |ano
Padarov Vybudovat malé' PR sB+R  vpfipravé | Nizka 0 10 |10 [ne
rekonstrukce zastavky (S2)
Mezirici Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 [10 |ne
Balkova Lhota Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 [10 |ne
Nasavrky Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Slapy Vybudovat B+R Nizka 0 0 |20 |ne
Libéjice Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 [10 |ne
MalSice zastdvky VLD v bll'zkosfi vypravni  budovy, | Stredni 2 30 |20 |ne
vybudovat P+R s B+R, pribliZit VLD k ZD (provérit)
Cenkov u Malsic Vybudovat B+R Nizkd 0 0 |10 |ne
202 Tliebelice Vybudovat malé P+R s B+R N[zka: 0 10 [10 |ne
Vsechlapy Vybudovat B+R Nizka 0 0 10 |[ne
Bechyniska Smole¢ | Vybudovat B+R Nizka 0 0 10 |ne
Sudoméfice u stiedni 0 10 |10 |ne
Bechyné Vybudovat malé P+R s B+R
Bechyné zastvefn{ka VLD u vypravni budvovy, té'mér’ _be'z Vysoka 5 50 |30 Anoq/
vyuziti, vybudovat P+R s B+R a prestupni terminal prujezd
Repice Vybudovat B+R nejnizsi 0 0 |10 |ne
Domanice Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Radomysl zastdvka | Vybudovat B+R Stredni 0 0 |25 |ne
Radomysl Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 [10 |ne
Velka Turnad Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 [10 |ne
203 Rojice Vybudovat B+R nejnizsi 0 0 |10 |ne
. . Zkvalitnit prestup ZD - VLD, vybudovat malé P+R | Stredni 2 10 (30 |ne
Sedlice mesto SBR
Sedlice Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 [10 |ne
Mackov Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Bezdédovice Vybudovat B+R Nizka 0 0 10 |ne
Bélcice Vybudovat B+R Sti'edni 0 0 |25 |ne

Tabulka 20 zamér rozvoje prestupnich terminall a parkovist v okoli Zelezni¢nich stanic a zastavek
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, P+R vybudovano, rozsirit B+R (kryté), nedoreseno | Vysoka 100
Tabor KsR
Tabor-Caplv Dvir Vybudovat P+R s B+R Stredni 0 20 |20 |ne
Sezimovo Usti Vybudovat B+R Stredni 20
Plana nad Luznici Vybudovat P+R (rozsireni) s B+R Stredni 40
Doubi Zastavka ve stavbé, doplnit malé P+R s B+R Stredni 0 10 [20 |ne
Myslkovice Zastavka ve stavbé, doplnit malé P+R s B+R Stredni 0 10 [20 |ne
Sobéslav V pripravé prestupni terminal
Ripec - Drachov (Ill)f}zt]r;; B+R, zvysit bezpecnost pri prechazeni I/3 | Stredni 10
20 Vesell nad Lusnici Vybu'dovén pFestuppi termindl s P+R, | stiedni 50 -
rozsirit/vybudovat kryté B+R 100
Veseli nad Luznici - Stredni 0 40 |40 |ne
zastavka Vybudovat P+R s B+R
Horusice Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Neplachov Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Sevétin Vybudovat prestupni termindl s P+R, rozsifit B+R | Vysoka 3 30 [30 |ano
B - Severni | Zkvalitnit prestup na MHD, zlepsit dostupnost SOU.CE'St 2 0 30| Ne
zastavka pramyslovych areall projektu SP
ZUCB
Tabor-Mésice Vybudovat B+R Nizka 0 0 |20 |ne
224 Dobronice u Chynova | Vybudovat malé P+R s B+R Nejnizsi 2 ]5 0 -|10 |ne
Chynov Nizka 0 10-{20 |ne
Vybudovat P+R s B+R 20
Porin Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 2 10 [10 |ne
Ripec Vybudovat B+R Nizkd 0 0 |10 |ne
Donov Vybudovat malé P+R s B+R Nizka 2 10 [10 |ne
Kardadova Re€ice Vybudovat malé P+R s B+R a prestupni terminal | Stredni 1 30 |30 |ano
225 Mnich Vybudovat B+R Nizka 0 0 10 |ne
Débolin Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Jindfichv Hradec xyLlE)l;:/l?-\{,St- %Blke P+R sB+R a zlepsit prestup | Vysoka 4 200 ({50 |ano
Vikov v r_émci 0 0 |20 |Ne
Renovovat B+R modernizace
Frahelz Renovovat B+R 0 0 20 | Ne
Lomnice nad LuZnici | Vybudovat prestupni terminal s P+R a B+R 2 20 |40 |ano
Luznice Renovovat B+R 0 0 20 | Ne
Trebon Vybudovat prestupni terminl s P+R a B+R 2 20 |40 |ano
Trebon lazné 2vysit kapacitu na B+R 2 0 |50 |ne
226 Majdalena zastdvka | Renovovat B+R 0 0 20 [ Ne
Majdalena Vybudovat P+R a renovovat B+R 2 20 |30 |ano
Suchdol nad Lusnici Zlepsit prestupni vazbu, vybudovat P+R, 1 20 |30 |ano
renovovat B+R
Suchdol nad LuZnici 0 20 |30 |ne
zastavka vybudovat P+R, renovovat B+R
Hrdlorezy Vybudovat malé P+R, renovovat B+R 0 10 [20 |ne
Dvory nad LuZnici Vybudovat malé P+R, renovovat B+R 0 10 [20 |ne
Nova Ves nad LuZnici | Vybudovat malé P+R, renovovat B+R 0 10 (20 |ne
Velky Pécin Vybudovat B+R Nizka 0 0 |10 |ne
Maly Pé&&in Vybudovat B+R nejnizsi 0 0 |10 |ne
Dacice Vybudovat prestupni termindl s P+R a B+R Stredni 2 40 |30 |ano
227 Dacice mésto Vybudovat B+R Stredni 0 0 |30 |ne
Peé Vybudovat B+R nejnizsi 0 0 |10 |ne
Dolni Bolikov Vybudovat B+R nizka 0 0 |10 |ne
Slavonice Vybudovat prestupni termindl s P+R a B+R Stredni 1 30 [30 |ano
228 Nové VEelnice vybudovat malé P+R s B+R Nizka 0 10 |20 |ne
229 Nové Bystfice rBi\gtalizace bus zastavky, vybudovat malé P+R a | nizka 1 10 |20 |ano

Tabulka 21 zdmér rozvoje prestupnich terminall a parkovist v okoli Zelezni¢nich stanic a zastavek
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9.3. Rozvoj pozemnich komunikaci

Kvalitni dopravni infrastruktura je jednim ze zakladnich predpokladi komfortniho cestovani.
Vramci rozvoje dalniéni a silniéni sité na Gzemi Jihoceského kraje lze aktualni informace
orozsahu pripravovanych dopravnich novostaveb nalézt jednak na webovych strankach
Reditelstvi silnic a dalnic CR, které je investorem staveb dalnic a silnic I. trid (odkaz zde Stavby -
Mapova aplikace (rsd.cz), jednak na webovych strankach JihoCeského kraje, ktery je investorem
v oblasti silnic Il. a Ill. tfid (odkaz zde Vitejte na webu Dopravni stavby | Dopravni stavby (kraj-
jihocesky.cz). Na strankach JihoCeského jsou pak uvedeny také souhrnné informace
0 nejvyznamnéjsich stavbach jinych investorl (RSD a S7). Do VLD prinesou nové budované
dopravni stavby pro linky projizdéjici danym Uzemim jak casové tak i kilometrické uspory
u zrychlenych spoju, které nebudou muset zajizdét do intravilant obci.

9.3.1. Nové autobusové zastavky

Zastavkové oznacniky (dopravni znaceni - oznaceni zastavky) VLD budou prevedeny na vlastnika
komunikace a zaméreny jejich aktualni polohy dle GPS ve spolupraci s Oddéleni spravy aplikaci
a GIS, odborem informatiky Krajského uradu JihoCeského kraje. To vyzaduije po legislativni zméné
zakona €. 304/2017 nové Uzkou soucinnost s vlastniky pozemnich komunikaci.

Vramci rozvoje turistické dopravy je vhodné se zabyvat rozvojem autobusovych zastavek
u vyznamnych turistickych cilt, jako je napfiklad ZOO Hluboka nad Vitavou nebo ZOO Dvorec
u Borovan, které jsou zatizeny IAD.
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https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbzdjQ0MDRzNXFyNTX1CDAwMDIEKIoEKnN0dPUzMfYAiJhZGBp4uTh4u5pa-BgaeZsTpN8ABHA0I6Q_XjwIrwecCsAI8VhTkhkYYZDoqAgCJ8XUV/##/stavby?filters[]=StavbyRealizace
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbzdjQ0MDRzNXFyNTX1CDAwMDIEKIoEKnN0dPUzMfYAiJhZGBp4uTh4u5pa-BgaeZsTpN8ABHA0I6Q_XjwIrwecCsAI8VhTkhkYYZDoqAgCJ8XUV/##/stavby?filters[]=StavbyRealizace
https://dopravnistavby.kraj-jihocesky.cz/cs
https://dopravnistavby.kraj-jihocesky.cz/cs

10. Integrace verejné dopravy v Jiho¢eském kraji

10.1. Tarifni systém a zaintegrované uzemi

V predpokladaném terminu, v pribéhu dubna 2026 dojde ke spusténi nového celokrajského
integrovaného dopravniho systému IDESKA, ktery nahradi puvodni systém IDS JK, jez byl spustén
k1. 1. 2017 v okoli Ceskych Bud&jovic. Dopravni systém IDESKA bude zahrnovat Uzemi celého
Jihoceského kraje suzemnimi presahy do sousednich kraji a zahraniéi, umoznujici
bezproblémové cestovani do sousednich mést a obci bez nutnosti zmény tarifu. Tarif IDESKA bude
zonové-relacni a jednotlivé relace jsou ohodnoceny urcitym poctem tarifnich jednic, které slouzi
pro vypocet konkrétnich cen mezi tarifnimi body. Jednotlivé tarifni kategorie maji rovnéz
omezenou ¢asovou platnost. Zejména pro potreby turistického ruchu budou v nabidce celositové
jizdenky s délkou platnosti na 24, 72 a120 hodin s variantou pro mezistatni dopravu. Pro pravidelné
dojizdéni budou v nabidce ¢asové jizdenky v ruznych délkach platnosti. Souéasti systému je
zahrnuti MHD v jednotlivych méstech v ramci Jihoceského kraje.
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10.2. Zapojeni dopravcu

V soucasnosti jsou v IDS JK zaintegrovani v ramci platnych smluv o ZVS s Jihoceskym krajem tri
autobusovi dopravci (6W BUS a. s.; CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a. s. a BusLine jizni Cechy
sr.0.), dva zelezniéni dopravci (Ceské drahy, a.s. a GW Train Regio a.s.) a Dopravni podnik mésta
Ceské Budgjovice, a.s. Vramci smluv o ZVS s Ministerstvem dopravy v dalkové dopravé jsou
zahrnuti dopravci Ceské drahy, a.s, ARRIVA vlaky sr.o. Tito dopravci prejdou do dopravniho
systému IDESKA a dale se predpoklada zahrnuti dopravci MHD v jihoéeskych méstech a
v zaintegrovaném Uzemi dopravcu v ZVS Plzenského kraje, Stredoceského, Jihomoravského kraje
a Kraje Vysocina.

10.3. Dalsi rozvoj

Soucasti dopravniho systému IDESKA je dopravni optimalizace vychazejici z principl vyse
popsanych v PDOU. Sytém bude vyhodnocovan a na zakladé zkusenosti bude postupné dochazet
k Upravam v oblasti tarifnich a dopravnich nabidek.
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1. Maximalni tarify ve verejné dopravé

11.1. Verejna linkova doprava

0Od vzniku IDESKA bude zrusen kilometricky tarif dopravcd, jenZ bude nahrazen tarifem IDESKA,
ktery je k dispozici na internetovych strankach IDESKA.

11.2. Drazni doprava

Z duivodu zmény na ,brutto* rezim zavazkovych smluv bude pro vnitrokrajské cestovani nahrazen
Tarif dopravcu v ZVS Jihoceského kraje tarifem IDESKA, pro cestovani mimo Jihocesky kraj je
akceptovan tarif dopravce. U vSech draznich dopravcu kromé tarifu IDESKA a dopravcu plati tarif
SJT, tj. Statni jednotny tarif (OneTicket).

11.3. Tarif IDESKA a JihoCeska krajska jizdenka

Tarif integrovaného dopravniho systému IDESKA je zonové-relacni a jednotlivé relace jsou
ohodnoceny uréitym poctem tarifnich jednic, které slouzi pro vypocet konkrétnich cen mezi
tarifnimi body. Jednotlivé tarifni kategorie maji rovnéz omezenou ¢asovou platnost. Zejména pro
potreby turistického ruchu v nabidce celositové jizdenky s délkou platnosti na 24, 72 a 120 hodin
s variantou pro mezistatni dopravu. Pro pravidelné dojizdéni jsou v nabidce ¢asové jizdenky
v ruznych délkach platnosti. Soucasti systému je zahrnuti MHD v jednotlivych méstech v ramci
Jihoceského kraje. Puvodni samostatnd JihoCeska krajska jizdenka JIKORD+ je nahrazena
celositovymi jizdenkami IDESKA s ruznou délkou platnosti a variantami podle poctu cestujicich.
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12. Ekonomika dopravy - prredpokladany rozsah kompenzace

Strednédoby rozpoctovy vyhled Jihoceského kraje se pocita s nasledujicimi vydaji na zajisténi
verejné dopravy v ZVS JCK Castky jsou uvedeny dle finanénich model(, skokové vydaje v drazni
dopravé souvisi zejména s nutnou obnovou vozového parku, kdy dojde k postupnému nahrazeni
pres 30 let starych vozidel novymi elektrickymi a dieselovymi jednotkami. Cast nakladl souvisi
s opravami vozidel. Ve verejné linkové dopravé zména souvisi se zménou smluvnich vztahQ.
Tabulka 15 nezahrnuije podil statu na zakladé Smlouvy o zajisténi stabilniho financovani regionalni
Zeleznicni osobni dopravy.

rok 2026
vydaje na verejnou linkovou dopravu [K¢] 1202 426 740,00
vydaje na drazni dopravu [K¢] 1362 751 000,29
celkové naklady [Kd] 2 565 177 740,29

Tabulka 22 - predpokladané naklady na zajisténi verejné dopravy pro rok 2026

Vozovy park je postupné nahrazovan nakupem novych souprav na vybrané relace (na zakladé
platnych smluv, uzavrenych v roce 2019 a pozdéji). Viechna nova vozidla vzhledem k poZadavkim
na zvySeni bezpecnosti jsou jiz smluvné vybavena systémem ETCS. Pro budouci provoz se jako
nejvyhodnéjsi nabizi pokracovat v modernizaci vozového parku zcela novymi vozidly vybavenymi
systémem ETCS, nikoliv zasadni modernizaci a Upravami stavajicich vozidel.
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13. Manazerskeé shrnuti

Plan dopravni obsluznosti Gzemi Jihoceského kraje (PDOU) vychazi z platné legislativy v dané
oblasti a navazuje na PDOU Jihoceského kraje 2017 - 2021. Analyticka cast byla zamérena
predeviim na silné a slabé stranky verejné dopravy v regionu, identifikovany byly rovnéz
prileZitosti, ale i hrozby ve verejné dopravé. Vroce 2026 doslo k aktualizaci vybranych kapitol,
bezprostredné souvisejicich se spusténim nového integrovaného dopravniho systému IDESKA.

Navrh rozvoje verejné dopravy v obdobi PDOU 2022 - 2026 je v soucasné dobé pouze ramcovy,
i kdyZ v ekonomické Easti je provedena jeho kalkulace. Vobdobi 2022 - 2026 muzZe dojit
k optimalizaci VLD a jeji zefektivnéni a zlepSeni provazani s Zeleznicni dopravou. V ramci
smluvnich vztahl se nepredpokladaji zasadnéjsi zmény vzhledem k aktudlné uzavienym
smlouvam, presahuiici platnost PDOU (mimo smlouvy s dopravcem JHMD). Analyza jasné ukazuje,
Ze je nutné vyresit tarifni integraci v ramci celého kraje, aby byl efekt dopravni integrace
maximalni a zakaznici verejné dopravy v objednavce Jihoceského kraje méli komfortni prestupni
vazby bez nutnosti si dokupovat dalsi jizdenky Ci déle ¢ekat na pripoj.

Vrdmci platnosti PDOU bude nutné se zaobirat mySlenkou alternativnich pohonti na Zeleznici
a pozadovat po stitu (Spravé Zeleznic) prizplsobeni infrastruktury rozsirenim elektrizace
vybranych trati & budovani nabijecich bodu pro bateriova vozidla.

Dale je nutné rozvijet mezikrajskou spolupraci pri zajisténi dopravy na hranicich se sousednimi
kraji, jez ma urcity potencial (napriklad primé Zeleznicni spojeni Susicka s Piseckem, kde
historicky prevladaji nezanedbatelné prepravni vztahy ci zkvalitnit verejnou dopravu, predevsim
linkovou, mezi Jihoceskym krajem a Krajem Viysocina).

Z predchoziho textu je patrné, Ze predlozeny PDOU neobsahuje veskeré potiebné naleZitosti,
zejména ve vztahu k budoucimu rozvoji IDS a nakladu na néj. Z téchto divodu se predpoklada
(predpokladaji) aktualizace v prubéhu jeho platnosti, kde budou zohlednény zasadni zmény
v organizaci dopravni obsluznosti JihoCeského kraje (rozvoj integrace dopravy ¢i aktualizace
investicnich akci ze strany SZ a RSD). Aktualizace bude nutnd také z divodu ujasnéni vyvoje
rozsahu dopravy na tratich mezi Jiho¢eskym a Stredoc¢eskym krajem (200, 203 a 220), kde neni
prozatim definitivni shoda na koncepénim Feseni danych useku mezi sousednimi kraji.

Vyznamnou roli bude mit rozhodnuti politické reprezentace o zasadnich otazkach zajisténi verejné
dopravy a alokace financnich prostredku z krajského rozpoctu do této oblasti.
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